SPECYFIKACJA ISTOTNYCH WARUNKOW
ZAMOWIENIA

na
modernizacje¢ 21 elektrycznych zespolow trakcyjnych dla
PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0.”.

Zatwierdzit:
Zarzad PKP SKM w Trojmiescie Sp. z o.0.

Gdynia, dnia 28 pazdziernika 2010 r.



Zawartos¢ Specyfikacji Istotnych Warunkow Zamowienia:

Rozdzial 1:

Rozdzial 11:

Zalacznik Nr 1:

Rozdzial I111:
Rozdzial 1V:

Rozdzial V:

Niniejsza Specyfikacja Istotnych Warunkow Zamowienia jest nazwana w dalszej tresci takze ,,SIWZ”
lub ,,specyfikacja”.

Indeksem gbérnym oznaczonym w tek$cie cyfra ,,1” wskazano specyficzne postanowienia SIWZ
odnoszace si¢ do wymagan dotyczacych Wykonawcoéw sktadajacych wspdlna oferte, za$ indeksem
gérnym oznaczonym w tekscie cyfra ,,2” wskazano specyficzne postanowienia SIWZ odnoszace si¢ do

Instrukcja dla Wykonawcow.

Formularz oS$wiadczenia Wykonawcy o spelnianiu warunkow
okreslonych w art. 22 ust. 1 ustawy Prawo zamodwien publicznych,
wraz z formularzem zalacznika.

Formularz o$wiadczenia Wykonawcy na temat wykonanych
zamowien (,,DoSwiadczenie zawodowe”).

Formularz ,,Oferta”.

. Opis przedmiotu zamoéwienia”, wraz z zalacznikami:

Projekt umowy.

wymagan dotyczacych Wykonawcow majacych siedzibg poza granicami Polski.



ROZDZIAL 1

INSTRUKCJA DLA WYKONAWCOW



1. Zamawiajacy.

PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie sp. z o.o.
ul. Morska 350A
81-002 Gdynia

Telefon: (58) 721 28 19 ; Faks: (58) 721 29 66
Godziny urzedowania: od 8.00 do 14.00
email: przetargi@skm.pkp.pl
Strona internetowa, na ktorej udostgpniona jest SIWZ: www.skm.pkp.pl
2. Tryb postgpowania.
Postgpowanie o udzielenie zamowienia prowadzone jest w trybie przetargu nieograniczonego, na

podstawie ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamodwien publicznych, zwanej dalej
»ustawa”’, ,,ustawa Pzp” lub ,,Pzp”.

3. Oznaczenie i jezyk postepowania.

3.1.  Postgpowanie, ktorego dotyczy niniejszy dokument oznaczone jest znakiem: SKMMS-
ZP/N/36/10. Wykonawcy zobowiazani sa do powotywania si¢ na ten znak we wszelkich
kontaktach z Zamawiajacym.

3.2.  Postegpowanie prowadzone jest w jezyku polskim. Wszelkie o§wiadczenia, zawiadomienia i inne
dokumenty sporzadzane w trakcie post¢powania, jak rOwniez umowa w sprawie zamoOwienia
publicznego, sporzadzone beda w jezyku polskim.

4. Przedmiot zamoéwienia.

4.1. Przedmiotem zamowienia jest wykonanie modernizacji 17 elektrycznych zespotéw trakcyjnych serii
EN57 oraz modernizacji 4 elektrycznych zespotow trakcyjnych na bazie wagonéw wchodzacych w
sktad elektrycznych zespolow trakcyjnych serii EW 58, w tym 3 czterocztonowych o uktadzie wagonow
std+d+s 1 1 tréjcztonowego o ukltadzie wagonow s+d+s. Elektryczne zespoly trakcyjne nazywane sa w
niniejszej SIWZ takze ,,ezt” lub ,,pojazdami”.

KOD CPV: 50.22.40.00-1 - Przywracanie do stanu uzytkowego taboru kolejowego

4.2. Zamawiajacy wymaga, aby przedmiot zamoOwienia byl wykonany zgodnie z wymaganiami
zawartymi w ,,Projekcie umowy” (stanowiacym Rozdzial V niniejszej SIWZ) oraz w ,,Opisie
przedmiotu zamowienia” (stanowiacym Rozdzial IV niniejszej SIWZ).

4.3. Zamawiajacy nie dopuszcza mozliwos$ci sktadania ofert czg$ciowych oraz wariantowych

4.4 Zamawiajacy nie zamierza udzieli¢ zamowienia uzupekniajacego w rozumieniu art. 32 ust. 3 ustawy
Pzp w okolicznos$ciach spetniajacych dyspozycje zawarta w art. 67 ust. 1 pkt 6 Pzp.

4.5. Zamawiajacy nie przewiduje zawarcia umowy ramowe;j.

4.6. Zamawiajacy nie przewiduje rozliczenia w walutach obcych.

4.7. Zamawiajacy nie przewiduje aukcji elektroniczne;j.

4.8. Zamawiajacy nie przewiduje zwrotu kosztéw udziatu w postepowaniu.

4.9. Zamawiajacy zastrzega sobie umowne prawo odstapienia od umowy zawartej w wyniku niniejszego
przetargu, na warunkach okreslonych w projekcie umowy.


http://www.skm.pkp.pl/
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Termin realizacji zamowienia.
Termin realizacji zamowienia

—w nieprzekraczalnym terminie do dnia 31 maja 2012 r.

Warunki udzialu w postepowaniu, ktére musza spelnia¢ Wykonawcy.

Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca spelial nizej okreSlone warunki ogoélne
i szczegolowe:

Warunki ogélne.

Wykonawca moze polega¢ na wiedzy i dos§wiadczeniu, potencjale technicznym, osobach
zdolnych do wykonania zamdwienia lub zdolnosciach finansowych innych podmiotow,
niezaleznie od charakteru prawnego taczacych go z nimi stosunkéw, Wykonawca w takiej
sytuacji zobowigzany jest udowodni¢ zamawiajacemu, iz bedzie dysponowal zasobami
niezbednymi do realizacji zamowienia, w szczegolnosci  przedstawiajac w tym celu pisemne
zobowiazanie tych podmiotéw do oddania mu do dyspozycji niezbednych zasobéw na okres
korzystania z nich przy wykonaniu zamowienia.

Wykonawca nie moze podlega¢ wykluczeniu z ubiegania si¢ o zamowienie publiczne na
podstawie art. 24 ust. 1 pkt. 1+9 1 ust. 2 ustawy Pzp.

W przypadku Wykonawcoéw sktadajacych wspolng oferte warunek opisany w pkt. 6.1.1. musi
spetnia¢ kazdy z Wykonawcéw sktadajacych wspolna oferte. Wykonawcy sktadajacy wspdlna
ofert¢ winni ustanowi¢ pelnomocnika do reprezentowania ich w postgpowaniu albo do
reprezentowania ich w post¢gpowaniu i zawarcia umowy w sprawie zamowienia publicznego.
Wykonawcy wspdlnie ubiegajacy si¢ o niniejsze zamowienie warunki okreslone w art. 22 ust. 1
pkt. 1-3 ustawy Pzp winni spelni¢ lacznie, natomiast warunek okreslony w art. 22 ust. 1 pkt. 4
ustawy Pzp musi spetni¢ kazdy z wykonawcdw osobno.

Warunki szczegolowe.
Potencjal ekonomiczno-finansowy.

Wykonawca winien znajdowaé si¢ w sytuacji ekonomicznej i finansowej umozliwiajacej
zrealizowanie zamowienia tj. Wykonawca winien posiada¢ $rodki lub zdolno$¢ kredytowa w
wysokosci nie mniejszej niz 15 000 000 PLN

Potencjal ekonomiczno-finansowy Wykonawcow skladajacych wspdlna oferte.

W przypadku Wykonawcéw skladajacych wspdlna ofert¢ warunek okreslony w pkt. 6.2.1.
winien by¢ spetniony lacznie.

Doswiadczenie zawodowe.

Wymagane jest wykazanie si¢ zrealizowaniem modernizacji co najmniej 5 elektrycznych
zespolow trakcyjnych minimum 3 wagonowych z zastosowaniem falownikow trakcyjnych
isilnikéw asynchronicznych w okresie ostatnich 36 miesiegcy przed dniem wszczgeia
postgpowania, a jezeli okres prowadzenia dziatalno$ci jest krotszy to w tym okresie. Przez
,modernizacj¢ ezt” rozumie si¢ zmodernizowanie pojedynczego ezt w sklad ktorej to
modernizacji wchodzi naprawa w zakresie odpowiadajacym zakresowi ,,naprawy gltowne;j”.
Natomiast przez ,napraw¢ glowna” rozumie si¢ prace polegajace na demontazu wszystkich
zespolow 1 podzespoldow z pojazdéw 1 ich wymiang na nowe lub zregenerowane w celu
przywrdcenia ich wymiardéw i parametrow konstrukcyjnych.

Doswiadczenie zawodowe Wykonawcow skladajacych wspolng oferte.
W przypadku Wykonawcow sktadajacych wspolna oferte warunek doswiadczenia okreslony w
pkt 6.2.2. winien by¢ spetniony lacznie.



6.2.3 Podwykonawstwo.
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7.1.*

Zamawiajacy dopuszcza zlecanie przez Wykonawce wykonywania przedmiotu zamowienia
podwykonawcom.

Dokumenty wymagane dla potwierdzenia spelniania przez Wykonawcow warunkow
udzialu w postepowaniu.

Dla potwierdzenia spetnienia warunkéw ogolnych, okreslonych w pkt 6.1. niniejszej Instrukc;ji
dla Wykonawcoéw, Wykonawcy winni przedtozy¢ nizej wymienione dokumenty:

Oswiadczenie o spelnianiu warunkéw okreslonych w art. 22 ust. 1 ustawy Pzp zgodne z trescia
Formularza O$wiadczenia stanowiacego Rozdziat II niniejszej SIWZ.

Aktualny odpis z wlasciwego rejestru albo aktualne zaswiadczenie o wpisie do ewidencji
dziatalnosci gospodarczej, jezeli odregbne przepisy wymagaja wpisu do rejestru lub zgloszenia do
ewidencji dziatalnos$ci gospodarczej, wystawione nie wczesniej niz 6 miesigcy przed uplywem
terminu sktadania ofert.

Aktualne informacje z Krajowego Rejestru Karnego w zakresie okre§lonym w art. 24 ust. 1 pkt
od 4 do 8 ustawy Pzp wystawione nie wcze$niej niz 6 miesigcy przed uptywem terminu
sktadania ofert.

Aktualne informacje z Krajowego Rejestru Karnego w zakresie okreslonym w art. 24 ust. 1 pkt 9
ustawy Pzp, wystawione nie wczesniej niz 6 miesigcy przed uptywem terminu sktadania ofert.

Informujemy, ze Biuro Informacyjne Krajowego Rejestru Karnego w Warszawie znajduje
si¢ przy ul. Czerniakowskiej 100 tel. (0-22) 39 76 200 fax: 022 39 76 205.

Aktualne zaswiadczenia wilasciwego naczelnika urzedu skarbowego oraz wiasciwego oddziatu
Zakladu Ubezpieczen Spotecznych lub Kasy Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego
potwierdzajace odpowiednio, ze Wykonawca nie zalega z optacaniem podatkow, oplat oraz
sktadek na ubezpieczenie zdrowotne i spoleczne, lub zaswiadczenia, ze uzyskat przewidziane
prawem zwolnienie, odroczenie lub roztozenie na raty zaleglych ptatnosci, lub wstrzymanie w
catos$ci wykonania decyzji wlasciwego organu. Powyzsze zaswiadczenia musza by¢ wystawione
nie wezesniej niz 3 miesiace przed uptywem terminu sktadania ofert.

W przypadku Wykonawcow skladajacych wspodlna ofert¢, dokumenty wymienione w pkt od
7.1.2. do 7.1.5. winien ztozy¢ kazdy z Wykonawcow sktadajacych wspodlna oferte.
Oswiadczenie, o ktorym mowa w pkt. 7.1.1. Wykonawcy sktadajacy wspo6lna ofertg winni w
zakresie art. 22 ust. 1 pkt. 1-3 ustawy Pzp zlozy¢ wspodlnie na jednym formularzu, natomiast w
zakresie  art. 22 ust. 1 pkt. 4 ustawy Pzp (f.  wykluczenie

z postgpowania o udzielenie zamodwienia publicznego) kazdy z wykonawcow

Z osobna.

Jezeli Wykonawca ma siedzibe lub miejsce zamieszkania poza terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej, zamiast dokumentéw, o ktorych mowa w pkt 7.1.2., 7.1.4. 1 7.1.5. sktada odpowiedni

dokument lub dokumenty, wystawione zgodnie z prawem kraju, w ktorym ma siedzibg lub

miejsce zamieszkania, potwierdzajace odpowiednio, ze:

a) nie otwarto jego likwidacji ani nie ogltoszono upadtosci,

b) nie zalega z uiszczaniem podatkéw, oplat, skladek na ubezpieczenie spoteczne
i zdrowotne albo ze uzyskatl przewidziane prawem zwolnienie, odroczenie lub roztozenie
na raty zaleglych platnosci lub wstrzymanie w calo$ci wykonania decyzji wlasciwego
organ,

c) nie orzeczono wobec niego zakazu ubiegania si¢ o zamdwienie.

Dokumenty, o ktorych mowa w lit. a) i ¢) winny by¢ wystawione nie wczesniej niz 6 miesigcy

przed uptywem terminu sktadania ofert, natomiast dokument, o ktéorym mowa w lit. b) winien

by¢ wystawiony nie wczesniej niz 3 miesiace przed uplywem terminu sktadania ofert.



Jezeli Wykonawca ma siedzibg lub miejsce zamieszkania poza terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, zamiast dokumentu, o ktérych mowa w pkt 7.1.3., sklada zaswiadczenie wlasciwego
organu sadowego lub administracyjnego kraju pochodzenia albo zamieszkania osoby, ktorej
dokumenty dotycza, w zakresie okre§lonym w art. 24 ust. 1 pkt 4+8 ustawy Pzp, wystawione nie
wczesniej niz 6 miesigey przed uptywem terminu sktadania ofert.

Jezeli w kraju pochodzenia osoby lub w kraju, w ktorym Wykonawca ma siedzibg lub miejsce
zamieszkania, nie wydaje si¢ dokumentow, o ktorych mowa w pkt 7.1.2., 7.1.3., 7.1.4. i 7.1.5,
zastepuje si¢ je dokumentem zawierajacym oswiadczenie ztozone przed notariuszem, wlasciwym
organem sadowym, administracyjnym albo organem samorzadu zawodowego lub gospodarczego
odpowiednio kraju pochodzenia osoby lub kraju, w ktorym Wykonawca ma siedzibg lub miejsce
zamieszkania. Przedmiotowy dokument lub dokumenty zawierajace ww. o$wiadczenia winny
by¢ wystawione w terminach przewidzianych dla odpowiadajacych im dokumentéw wskazanych
w pkt 7.1.2., 7.1.3., 7.1.4.i 7.1.5.

7.2 Na potwierdzenie spelniania warunkéw szczegotowych, opisanych w pkt 6.2. niniejszej

7.2.1

7.2.2

7.2.2"

7.2.3
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8.2.3.

8.2.4.

Instrukeji dla Wykonawcow, Wykonawcy winni przedlozy¢ nastepujace dokumenty.

Informacje¢ banku lub spoldzielczej kasy oszczednosciowo-kredytowej, w ktorym Wykonawca
posiada rachunek, potwierdzajaca, ze wysoko$¢ posiadanych §rodkoéw finansowych lub zdolnos¢
kredytowa Wykonawcy wystarcza do spelnienia warunku okreslonego w pkt. 6.2.1. Dokumenty
te musza by¢ wystawione nie wczesniej niz 3 miesiace przed uptywem terminu sktadania ofert.

Wykaz zrealizowanych przez Wykonawcg ustug (,,Doswiadczenie zawodowe”), zgodny z trescia
formularza stanowiacego Zatacznik nr 1 do Rozdziatu II. Tre$¢ o§wiadczenia musi potwierdzac
spelnianie warunku, o ktorym mowa w pkt 6.2.2. niniejszej Instrukcji dla Wykonawcow. Do
wykazu winny by¢ dolaczone dokumenty potwierdzajace, ze zamdwienia w nim wymienione
zostaty wykonane nalezycie.

W przypadku Wykonawcow sktadajacych wspolna ofertg, dokumenty wymienione w pkt 7.2.1. i
7.2.2. — winny by¢ zlozone przez tego i/lub tych Wykonawcow, ktdrzy sa odpowiedzialni za
spelnienie warunkow.

Informacje okreslone w walucie innej niz w PLN, beda przeliczane na podstawie $redniego kursu
NBP, obowiazujacego w dniu publikacji ogltoszenia o zamoéwieniu.

Opis sposobu przygotowania ofert.
Zawarto$¢ oferty.

Na ofertg sktada si¢ wypeliony formularz ,,Oferta” wg wzoru zamieszczonego w Rozdziale 111
SIWZ.

Wykaz oswiadczen i dokumentow, ktore winny by¢ zlozone wraz z oferts.

Oswiadczenia i dokumenty wymagane postanowieniami pkt 7.

Dowdd wniesienia wadium. W przypadku, gdy wadium wnoszone jest w innej formie niz
pieniadz, Wykonawca winien wraz z oferta zlozy¢ kserokopig¢ gwarancji lub porgczenia
poswiadczong przez Wykonawce za zgodnos¢ z oryginatem. Oryginat gwarancji lub porgczenia
nalezy ztozy¢ w miejscu wskazanym w pkt 17.5. niniejszej Instrukcji dla Wykonawcow.

Pelnomocnictwo do podpisania oferty (obejmujace takze czynno$¢ potwierdzania za zgodno$¢ z
oryginatem dokumentow sktadanych wraz z oferta), o ile prawo to nie wynika z innych
dokumentéw zlozonych wraz z oferta. Tre$§¢ pelnomocnictwa musi jednoznacznie wskazywac
czynnosci, do wykonywania ktérych pelnomocnik jest upowazniony.

W przypadku, gdyby pelnomocnictwa udzielata osoba inna, niz uprawniona do reprezentowania
podmiotu z mocy prawa lub umowy spotki, nalezy dotaczy¢ do oferty rowniez pelnomocnictwo
do dokonania tej czynnosci.



8.2.5!

8.3.
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8.3.2.
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8.3.6.

8.3.7.

8.3.8.

8.4
8.4.1.

Pelnomocnictwo do reprezentowania Wykonawcow w postgpowaniu albo reprezentowania
Wykonawcdéw w postgpowaniu 1 zawarcia umowy w sprawie zamoéwienia publicznego, w
przypadku gdy Wykonawcy wspolnie ubiegaja si¢ o udzielenie zamdwienia.

Forma oferty oraz oSwiadczen i dokumentow skladanych wraz z oferts.

Oferta oraz pozostate dokumenty, dla ktorych Zamawiajacy okreslit wzory w Rozdziatach II, III
1 IV niniejszej SIWZ, winny by¢ sporzadzone zgodnie z tymi wzorami co do tresci oraz opisu
kolumn 1 wierszy.

Oferta winna by¢ sporzadzona, pod rygorem niewazno$ci, w formie pisemnej, w jezyku polskim,
w formie zapewniajacej pelna czytelnos¢ jej tresci.

Dokumenty opisane w punktach:

a) 7.1.1.,7.2.2i 8.1.1. — winny by¢ ztozone w oryginale;

b) od 7.1.2. do 7.1.5. (oraz ich zagraniczne odpowiedniki okreslone w pkt 7.1%), a takze w pkt
7.2.1., i. — winny by¢ zlozone w formie oryginalu lub kserokopii poswiadczonej za
zgodnos¢ z oryginalem przez Wykonawce.

c) 8.2.3., 8.2.4. i 8.2.5.! — winny by¢ zlozone w oryginale, poswiadczonej notarialnie za
zgodno$¢ z oryginalem kopii, sporzadzonego przez notariusza odpisu lub wyciagu z
dokumentu, lub kopii poswiadczonej za zgodnos¢ z oryginalem przez mocodawce.

d) 8.2.2. - winny by¢ ztozone w sposob i w formie okreslonej w tym punkcie.

Oswiadczenia 1 dokumenty sporzadzone w jezyku obcym nalezy pod rygorem niewaznos$ci
przedstawi¢ wraz zich tlumaczeniem na jezyk polski, poswiadczonym przez Wykonawce.
Dokumenty urzedowe sporzadzone w jezyku obcym nalezy ztozy¢ wraz z ich tlumaczeniem
sporzadzonym przez thumacza przysigglego, poswiadczonym przez Wykonawce.

Wszystkie strony oferty winny by¢ podpisane lub parafowane przez Wykonawce. Wszelkie
zmiany w tre$ci oferty (poprawki, przekreslenia, dopiski, itp.) powinny by¢ podpisane lub
parafowane przez Wykonawce — w przeciwnym wypadku nie beda uwzgledniane.

Strony oferty winny by¢ trwale ze soba polaczone i kolejno ponumerowane, z zastrzezeniem
sytuacji opisanej w pkt 8.3.7. W tresci oferty winna by¢ umieszczona informacja o ilosci jej
stron.

W przypadku, gdyby oferta i zalaczone do niej dokumenty zawieraty informacje, stanowiace
tajemnicg przedsigbiorstwa w rozumieniu przepisOw o zwalczaniu nieuczciwe] konkurencji,
Wykonawca winien w sposéb niebudzacy watpliwosci zastrzec, ktore sposrod przedstawionych
informacji stanowia tajemnicg przedsigbiorstwa. Informacje te winny by¢ umieszczone w
osobnym wewngtrznym opakowaniu, trwale ze soba potaczone i ponumerowane z zachowaniem
ciaglo$ci numeracji stron oferty. Nie moga stanowi¢ tajemnicy przedsigbiorstwa informacje
podawane do wiadomosci podczas otwarcia ofert, tj. informacje dotyczace ceny, terminu
wykonania zamowienia, okresu gwarancji i warunkow ptatnosci zawartych w ofercie.

Wymagania okreslone w pkt 8.3.5., 8.3.6. 1 8.3.7. nie stanowig o tresci oferty 1 ich niespetnienie

nie bedzie skutkowa¢ odrzuceniem oferty, jednak wszelkie negatywne konsekwencje mogace
wyniknaé z niedostosowania si¢ do wymagan bgda obciazaly Wykonawcg.

Opakowanie; zmiany lub wycofanie oferty.

Ofertg¢ wraz z pozostaltymi o§wiadczeniami i dokumentami nalezy umies$ci¢ w zamknigtym
opakowaniu, uniemozliwiajacym odczytanie jego zawartosci bez uszkodzenia tego opakowania.
Opakowanie winno by¢ oznaczone nazwa (firma) i adresem Wykonawcy,

oraz opisane: ,,PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.”
ul. Morska 350 A, 81-002 Gdynia
»Oferta na modernizacj¢ elektrycznych zespoléw trakcyjnych”
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10.6.

10.7.

NIE OTWIERAC PRZED DNIEM 29 GRUDNIA 2010 r., GODZ. 11.00

Wykonawca moze wprowadzi¢ zmiany do zlozonej przez siebie oferty lub wycofa¢ zlozona
przez siebie ofertge. Informacja o zmianach lub wycofaniu oferty winny by¢ dorgczone
Zamawiajacemu na pis$mie, pod rygorem niewaznosci, przed uptywem terminu skladania ofert.
Oswiadczenie o wprowadzeniu zmian lub wycofaniu oferty winny by¢ opakowane tak jak oferta,
a opakowanie winno zawiera¢ dodatkowe oznaczenie odpowiednio wyrazem: ,,ZMIANA” lub
»WYCOFANIE”.

Miejsce i termin skladania ofert.

Oferty winny by¢ zlozone w terminie do 29 grudnia 2010 r., do godziny 10:00. w siedzibie
Zamawiajacego w Gdyni: ul. Morska 350A, pokdj nr 313

Zamawiajacy niezwtocznie zawiadomi Wykonawcg o ztozeniu oferty po terminie sktadania ofert
oraz dokona zwrotu tej oferty po uptywie terminu do wniesienia odwotania.

Opis sposobu udzielania wyjasnien dotyczgcych treSci niniejszej SIWZ oraz
oswiadczenie, czy Zamawiajacy zamierza zwolaé¢ zebranie Wykonawcow.

Wszelkie o$wiadczenia, wnioski, zawiadomienia oraz inne informacje Zamawiajacy i
Wykonawcy przekazuja sobie pisemnie lub faksem.

Zamawiajacy udzielajac wyjasnien dotyczacych tresci niniejszej SIWZ postgpowac bedzie
zgodnie z art. 38 Pzp.

Pytania nalezy kierowa¢ do Zamawiajacego z powolaniem si¢ na numer sprawy okreslony w pkt
2 niniejszej Instrukcji dla Wykonawcow — pisemnie na adres: ul. Morska 350A, 81-002 Gdynia,
faksem na nr: (058) 721 29 66.

W przypadku rozbieznosci pomiedzy tre$cia niniejszej SIWZ, a tre$cia udzielonych odpowiedzi,
jako obowiazujaca nalezy przyja¢ tre§¢ pisma zawierajacego poézniejsze oswiadczenie
Zamawiajacego.

W uzasadnionych przypadkach Zamawiajacy moze przed uptywem terminu skladania ofert,
zmieni¢ tre$¢ niniejszej SIWZ. Zmiana moze wynika¢ z pytan zadanych przez Wykonawcéow,
jak 1 z wilasnej inicjatywy Zamawiajacego. Dokonana zmiang Zamawiajacy przekazuje
niezwlocznie wszystkim Wykonawcom, ktorym przekazano SIWZ, oraz zamieszcza na stronie
internetowej, na ktorej udostgpniana jest SIWZ.

Jezeli w wyniku zmiany tresci niniejszej SIWZ nie prowadzacej do zmiany tresci ogloszenia
o zamoéwieniu jest niezbgdny dodatkowy czas na  wprowadzenie  zmian

w ofertach, Zamawiajacy przedtuzy termin sktadania ofert i poinformuje o tym wykonawcow,
ktorym przekazano niniejsza SIWZ, oraz na stronie internetowej, na ktorej zamieszczona jest
niniejsza SIWZ.

Zamawiajacy wyznacza:

p. Konrada Wgsior¢ do porozumiewania si¢ z Wykonawcami w kwestiach merytorycznych, nr
tel. (+4858) 721 27 36, fax: (+4858) 721 27 36, kom 602381319, e-mail:
kwesiora@skm.pkp.pl

p. Leszka Kasprzyka do porozumiewania si¢ z Wykonawcami w kwestiach formalno-prawnych.
nr tel. (+4858) 721 28 19, fax: (+48 58) 721 29 66, kom 698 639 905, e-mail:
lkasprzyk@skm.pkp.pl



11.
11.1.

11.2.

11.3.

12.

13.

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

Termin, do ktérego Wykonawca bedzie zwiazany zlozong ofertg.

Termin zwiazania oferta wynosi 90 dni. Bieg terminu rozpoczyna si¢ wraz z uptywem terminu
sktadania ofert.

Wykonawca samodzielnie lub na wniosek Zamawiajacego moze przedtuzy¢ termin zwigzania
oferta, na czas niezb¢dny do zawarcia umowy w sprawie niniejszego zaméwienia publicznego, z
tym ze Zamawiajacy moze tylko raz, co najmniej na 3 dni przed uplywem terminu zwiazania
oferta, zwroci¢ si¢ do Wykonawcy o wyrazenie zgody na przedluzenie tego terminu o oznaczony
okres, nie dtuzszy jednak niz 60 dni.

W przypadku wniesienia odwotania po uptywie terminu sktadania ofert bieg terminu zwiazania
oferta ulega zawieszeniu do czasu ogloszenia przez Krajowa Izbe Odwotawcza orzeczenia.

Wskazanie miejsca i terminu otwarcia ofert.
Oferty zostana otwarte w dniu 29 grudnia 2010 r., o godzinie 11.00 w siedzibie Zamawiajacego
w Gdyni, przy ul. Morskiej 350A, w pokoju/sali nr 313.

Informacje o trybie otwarcia i oceny ofert.

Zamawiajacy otworzy oferty w miejscu i terminie wskazanym w pkt 12. Otwarcie ofert jest
jawne.

Bezposrednio przed otwarciem ofert Zamawiajacy poda kwote, jaka zamierza przeznaczy¢ na
sfinansowanie zamdwienia. W trakcie otwarcia ofert Zamawiajacy odczyta nazwe (firmg¢) oraz
adres Wykonawcy, ktorego oferta jest otwierana oraz informacje dotyczace ceny oferty, terminu
wykonania zamowienia, okresu gwarancji i warunkow ptatno$ci zawartych w ofercie.

Zamawiajacy wezwie Wykonawcow, ktorzy w okreslonym terminie nie zlozyli wymaganych przez
Zamawiajacego os$wiadczen i dokumentow potwierdzajacych spetlnianie warunkéw udziatu
w postgpowaniu lub ktérzy nie zlozyli pelnomocnictw, albo ktorzy zlozyli wymagane przez
Zamawiajacego oswiadczenia 1 dokumenty zawierajace bledy lub ktorzy ztozyli wadliwe
pelnomocnictwa, do ich zlozenia w wyznaczonym terminie, chyba ze mimo ich zlozenia oferta
wykonawcy podlega odrzuceniu albo konieczne byloby uniewaznienie postgpowania. Ztozone na
wezwanie Zamawiajacego o$wiadczenia 1 dokumenty powinny potwierdza¢ speinianie przez
Wykonawce warunkow udzialu w postepowaniu oraz spelnianie przez oferowane dostawy
wymagan okre$lonych przez Zamawiajacego, nie poézniej niz w dniu, w ktérym uptynat termin
sktadania ofert.

Zamawiajacy wezwie Wykonawcow, w wyznaczonym przez siebie terminie, do zloZenia
wyjasnien dotyczacych o$wiadczen 1 dokumentow potwierdzajacych speinianie warunkéw
udzialu w postgpowaniu, lub o§wiadczen i dokumentoéw potwierdzajacych spelnianie warunkow,
ze oferowany przedmiot zamowienia spetnia wymagania okreslone przez Zamawiajacego.

W toku dokonywania badania i oceny ofert Zamawiajacy moze réwniez zada¢ udzielenia przez
Wykonawcow wyjasnien dotyczacych tresci ztozonych przez nich ofert.

Zamawiajacy w celu ustalenia, czy oferta zawiera razaco niska cen¢ w stosunku do przedmiotu
zamoOwienia, zwraca si¢ do Wykonawcy o udzielenie w okreslonym terminie wyjasnien
dotyczacych elementdw oferty majacych wplyw na wysokos¢ ceny. Jezeli Wykonawca, w
wyznaczonym przez Zamawiajacego terminie, nie zlozy wyjasnien lub jezeli dokonana ocena
wyjasnien wraz z dostarczonymi dowodami potwierdzi, ze oferta zawiera razaco niska ceng w
stosunku do przedmiotu zamdwienia, wowczas Zamawiajacy odrzuci ofertg.

Zamawiajacy poprawi w teks$cie oferty oczywiste omylki pisarskie, oczywiste omytki
rachunkowe z uwzglednieniem konsekwencji rachunkowych dokonanych poprawek oraz inne
omytki polegajace na niezgodnos$ci oferty z niniejsza SIWZ, nie powodujace istotnych zmian w
tresci oferty niezwlocznie zawiadamiajac o tym Wykonawcg, ktdrego oferta zostata poprawiona.
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13.8.

13.9.

Zamawiajacy wykluczy Wykonawceg z postgpowania, o ile zajda wobec tego Wykonawcy
okolicznosci wskazane w art. 24 ustawy Pzp.

Zamawiajacy odrzuci ofert¢ w przypadku zaistnienia wobec niej przestanek okreslonych
w art. 89 ustawy Pzp.

14. Kryteria wyboru oferty najkorzystniejszej

14.1.
14.2.

14.3.

14.4.

14.5.

14.4.

14.5.

15.

15.1.

15.2.

16.
16.1.

Ocenie beda podlega¢ wylacznie oferty nie podlegajace odrzuceniu.

Za oferte najkorzystniejsza zostanie uznana oferta, ktorej zostanie przyznana najwyzsza ilos¢
punktow.

Oferta z najnizsza ceng otrzyma 100 pkt, a pozostate oferty zgodnie z ponizszym wzorem:
najnizsza cena sposrod cen wszystkich nieodrzuconych ofert
C= x 100 pkt
cena oferty ocenianej.

Jezeli nie bedzie mozna dokona¢ wyboru oferty najkorzystniejszej ze wzgledu na to, ze zostaty
ztozone oferty o takiej samej cenie, Zamawiajacy wezwie Wykonawcow, ktorzy ztozyli te
oferty, do ztozenia w terminie okreslonym przez Zamawiajacego ofert dodatkowych.
Wykonawcy, sktadajac oferty dodatkowe, nie moga zaoferowac cen wyzszych niz zaoferowane
w ztozonych ofertach.

Jezeli okaze sig, ze zlozono ofertg, ktorej wybdr prowadzilby do powstania obowiazku
podatkowego Zamawiajacego zgodnie z przepisami o podatku od towaréw i1 ustlug w zakresie
dotyczacym wewnatrzwspdlnotowego nabycia towardw, Zamawiajacy w celu oceny takiej oferty
doliczy do przedstawionej w niej ceny podatek od towardow i ustug, ktory miatby obowiazek
wplaci¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

Zamawiajacy zawiadomi jednocze$nie wszystkich Wykonawcow, ktorzy zlozyli ofertg, o
wyborze  oferty  najkorzystniejszej,  podajac  nazweg  (firmg), albo = imig

1 nazwisko, siedzibg¢ albo adres zamieszkania i adres Wykonawcy, ktorego oferte wybrano oraz
uzasadnienie jej wyboru, a takze nazwy (firmy), albo imiona i nazwiska, siedziby albo miejsca

zamieszkania i adresy Wykonawcow, ktérzy ztozyli oferty,
a takze punktacje przyznang ofertom w kazdym kryterium oceny ofert i faczna punktacje, oraz o
Wykonawcach, ktorzy zostali wykluczeni z postepowania oraz

o Wykonawcach, ktorych oferty zostaly odrzucone, podajac uzasadnienie faktyczne
i prawne. W tymze zawiadomieniu Zamawiajacy informuje takze o terminie, po ktdrego uptywie
umowa w sprawie niniejszego zaméwienia publicznego moze by¢ zawarta.

Niezwlocznie po wyborze najkorzystniejszej oferty Zamawiajacy zamiesci informacje, o ktorych
mowa w pkt 14.6 niniejszej SIWZ, na stronie internetowej oraz w miejscu publicznie dostgpnym
w swojej siedzibie.

Uniewaznienie post¢gpowania.
Zamawiajacy uniewazni postgpowanie w przypadkach okreslonych w art. 93 ustawy Pzp.

W zawiadomieniu o uniewaznieniu postgpowania Zamawiajacy poda przyczyny faktyczne i
prawne uniewaznienia. W przypadku uniewaznienia post¢powania przed uplywem terminu
sktadania ofert, przedmiotowe zawiadomienie zostanie przestane wszystkim Wykonawcom,
ktorzy wubiegali si¢ o udzielenie zamodwienia, natomiast w przypadku uniewaznienia
postgpowania po uplywie terminu sktadania ofert —-Wykonawcom, ktorzy ztozyli oferty.

Udzielenie zamowienia.

Zamawiajacy udzieli zamoéwienia Wykonawcey, ktorego oferta zostanie wuznana za
najkorzystniejsza.
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16.2.

16.3.

17.
17.1.

17.2.

17.3.
17.4.
17.5.

17.6.

17.7.

17.8.

17.9.

17.10.

Jezeli Wykonawca, ktorego oferta zostala wybrana, uchyli si¢ od zawarcia umowy, Zamawiajacy
bedzie mogt wybrac¢ ofert¢ najkorzystniejsza sposrdd pozostatych ofert, bez przeprowadzania ich
ponownej oceny, chyba ze bgda zachodzi¢ przestanki, o ktérych mowa w art. 93 ust. 1 Pzp.
Zamawiajacy  dopuszcza mozliwos¢  dokonania  zmiany  postanowien = umowy

w przypadkach okreslonych w projekcie umowy.

Wymagania dotyczace wadium.
Wykonawca skladajacy oferte jest zobowiazany do wniesienia wadium w wysoko$ci:
1 000 000 PLN (stownie: jeden milion ztotych).

Wadium musi by¢ wniesione przed uptywem terminu sktadania ofert w nast¢pujacych formach,

w zaleznos$ci od wyboru Wykonawcy:

a) pieniadzu, przelewem na rachunek bankowy: 80124035231111000043353006

b) porgczeniach bankowych lub poreczeniach spoétdzielczej kasy oszczednosciowo-
kredytowej, z tym Ze porgczenie kasy jest zawsze porgczeniem pieni¢znym;

c) gwarancjach bankowych;

d) gwarancjach ubezpieczeniowych;

e) poreczeniach udzielanych przez podmioty, o ktorych mowa w art. 6b ust. 5 pkt 2 ustawy z
dnia 9 listopada 2000 roku o utworzeniu Polskiej Agencji Rozwoju Przedsigbiorczo$ci
(Dz.U. Nr 109, poz. 1158, z p6zn. zm.).

Wadium musi obejmowac caty okres zwiazania oferta.
Wadium wniesione w pieniadzu Zamawiajacy przechowuje na rachunku bankowym.

W przypadku, gdy wadium wnoszone jest w innej formie niz pieniadz, Wykonawca winien
oryginat gwarancji lub porgczenia ztozy¢ w siedzibie Zamawiajacego w Gdyni ul. Morska 350A
w pokoju nr 313, natomiast kserokopi¢ — zgodnie z pkt8.2.2. niniejszej Instrukcji dla
Wykonawcow.

Wykonawca, ktory nie wniesie wadium w wysokosci okreslonej w pkt 17.1., w formie lub
formach, o ktorych mowa w pkt 17.2. zostanie wykluczony z postgpowania.

Zamawiajacy zwraca wadium wszystkim wykonawcom niezwlocznie po wyborze oferty
najkorzystniejszej lub uniewaznieniu post¢powania, z wyjatkiem wykonawcy, ktérego oferta
zostata wybrana jako najkorzystniejsza z zastrzezeniem przypadku okre§lonego w art. 46 ust. 4a
ustawy Pzp. Wykonawcy, ktorego oferta zostala wybrana jako najkorzystniejsza, zamawiajacy
zwraca wadium niezwlocznie po zawarciu umowy W sprawie niniejszego zamowienia
publicznego.

Zamawiajacy, dokona niezwlocznie zwrotu wadium, na wniosek Wykonawcy, ktory wycofat
ofertg przed uptywem terminu do sktadania ofert.

Zamawiajacy zazada ponownego wniesienia wadium przez Wykonawcg, ktéremu zwrocono
wadium na podstawie art. 46 ust. 1 Pzp, jezeli w wyniku rozstrzygnigcia odwotania jego oferta
zostata wybrana jako najkorzystniejsza. Wykonawca wnosi wadium w terminie okre§lonym
przez Zamawiajacego.

Jezeli wadium wniesiono w pieniadzu Zamawiajacy zwroci je wraz z odsetkami wynikajacymi z
umowy rachunku bankowego, na ktorym bylo ono przechowywane, pomniejszone o koszty
prowadzenia rachunku oraz prowizji bankowej za przelew pienigdzy na rachunek bankowy
wskazany przez Wykonawce.

Zamawiajacy zatrzyma wadium wraz z odsetkami, jezeli Wykonawca w odpowiedzi na
wezwanie, o ktorym mowa w art. 26 ust. 3 ustawy, nie zlozyl dokumentéw
o ktorych mowa w art. 25 ust. 1 ustawy, lub pelnomocnictw, chyba ze udowodni, ze wynika to z
przyczyn nie lezacych po jego stronie.
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17.11.

18.
18.1.

18.1.1

18.1.2
18.1.3

18.1.4

18.2.
18.3.

18.4.

18.5.

19.
19.1

19.2
19.3

20.

Wykonawca, ktérego oferta zostanie wybrana utraci wadium wraz z odsetkami na rzecz

Zamawiajacego w przypadku, gdy:

a) odmodwi podpisania umowy w sprawie niniejszego zamowienia na warunkach okreslonych
w ofercie;

b) zawarcie umowy W sprawie niniejszego zamowienia stanie si¢ niemozliwe z przyczyn
lezacych po stronie Wykonawcy.

Opis sposobu obliczenia ceny oferty.

Wykonawca winien poda¢ na formularzu oferty ceng modernizacji 21 elektrycznych zespotow
trakcyjnych w PLN, zgodnie z wymogami okreslonymi w SIWZ, uwzgledniajaca rowniez:
sporzadzenie dokumentacji — zgodnie z wymaganiami okreslonymi w ,,projekcie umowy”
stanowiacych Rozdzial V niniejszej SIWZ;

oferowany serwis gwarancyjny wraz z czg¢§ciami zamiennymi stanowiacymi depozyt;

uzyskanie wymaganych prawem 1 niniejsza SIWZ uzgodnien, decyzji, $wiadectw, certyfikatow,
itp.;

udzielenie bezterminowej licencji na uzywanie oprogramowania, o ile w trakcie modernizacji
zaistnieje konieczno$¢ zainstalowania takiego oprogramowania, z prawem Zamawiajacego
(licencjobiorcy) do przeniesienia praw wynikajacych z licencji na osoby trzecie w przypadku
przeniesienia wlasno$ci zmodernizowanych ezt na osoby trzecie.

Podana cena netto musi by¢ wyliczona z doktadnoscia do pelnych ztotych.

Do ceny netto Wykonawca winien doliczy¢ podatek VAT w wysokosci .....%, 1 wyliczy¢ ceng
brutto. Nie dotyczy to Wykonawcy bioracego udziat w wewnatrzwspdlnotowym nabyciu
towarow, w sytuacji, gdy obowiazek podatkowy powstaje po stronie Zamawiajacego.

Ceng brutto nalezy wyliczy¢ wedlug nastgpujacego wzoru:

17 x cena jednostkowa modernizacji pojedynczego ezt serii EN 57 + 3 x cena jednostkowa
modernizacji pojedynczego ezt czteroczlonowego na bazie wagonéw EW 58 + 1 x cena
jednostkowa modernizacji pojedynczego ezt trojczlonowego na bazie wagonow EW 58. Do
kwoty tej doliczony bedzie podatek VAT w wysokos$ci obowiazujacej w dniu wystawienia
faktury.

Cena oferty (tj. cena realizacji calego przedmiotu zamdwienia) musi obejmowac catkowity koszt
wykonania przedmiotu zamowienia oraz wszelkie koszty towarzyszace wykonaniu (netto i
brutto).

Formalnosci, jakich nalezy dopelni¢ przed zawarciem umowy.

Wskazanie os6b umocowanych do zawarcia umowy oraz ztozenie oryginatéw petnomocnictw lub
poswiadczonych notarialnie za zgodno$¢ z oryginatem kopii pelnomocnictw, lub sporzadzonych
przez notariusza odpisow lub wyciagow z pelnomocnictw, lub kopii pelnomocnictw
poswiadczonych za zgodno$¢ z oryginalem przez mocodawce — o ile do zawarcia umowy przez
wskazang osobg begdzie wymagane pelnomocnictwo.

Ustalenie ilosci egzemplarzy, w jakich ma by¢ sporzadzona umowa.

Uzgodnienie z Zamawiajacym, sporzadzenie i dostarczenie Zamawiajacemu Harmonogramu
realizacji zamowienia. Harmonogram winien by¢ obustronnie zatwierdzony w dniu podpisania
Umowy.

Pouczenie o sSrodkach ochrony prawnej.

Srodki ochrony prawnej przystuguja wykonawcy, a takze innemu podmiotowi, jezeli ma lub miat
interes w uzyskaniu zamowienia oraz ponidst lub moze ponies¢ szkode w wyniku naruszenia
przez zamawiajacego przepisow ustawy. Srodki ochrony prawnej wobec ogloszenia o
zamowieniu oraz specyfikacji istotnych warunkow zamowienia przysluguja rowniez
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organizacjom wpisanym na listg, o ktoérej mowa w art. 154 pkt 5 ustawy Pzp, zwanej dalej
,,ustawa”.

Odwotanie przystuguje wylacznie od niezgodnej z przepisami ustawy czynno$ci zamawiajacego
podjetej w postgpowaniu lub zaniechania czynnosci, do ktorej zamawiajacy jest zobowiazany na
podstawie ustawy.

Odwotanie powinno wskazywac¢ czynno$¢ lub zaniechanie czynno$ci zamawiajacego, ktorej
zarzuca si¢ niezgodno$¢ z przepisami ustawy, zawieraé zwigzle przedstawienie zarzutow,
okresla¢ zadanie oraz wskazywaé okoliczno$ci faktyczne i prawne uzasadniajace wniesienie
odwotania. Odwotanie wnosi si¢ do Prezesa Krajowej Izby Odwotawczej w formie pisemnej
albo elektronicznej opatrzonej bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym za
pomoca waznego kwalifikowanego certyfikatu. Odwotujacy przesyta kopi¢ odwolania
zamawiajacemu przed uplywem terminu do wniesienia odwotania w taki sposéb, aby mogt on
zapoznac si¢ z jego trescia przed uptywem tego terminu. Domniemywa sig, iz zamawiajacy mogt
zapozna¢ si¢ z treScig odwolania przed uptywem terminu do jego wniesienia, jezeli przestanie
jego kopii nastapito przed uptywem terminu do jego wniesienia za pomoca jednego ze sposobow
okreslonych w art. 27 ust. 2 ustawy. Wykonawca moze w terminie przewidzianym do wniesienia
odwotania poinformowa¢ zamawiajacego o niezgodnej z przepisami ustawy czynno$ci podjgte]
przez niego lub zaniechaniu czynnosci, do ktorej jest on zobowiazany na podstawie ustawy, na
ktére nie przysluguje odwotanie na podstawie art. 180 ust. 2 ustawy. W przypadku uznania
zasadnos$ci przekazanej informacji zamawiajacy powtarza czynno$¢ albo dokonuje czynnos$ci
zaniechanej, informujac o tym wykonawcéw w sposob przewidziany w ustawie dla tej
czynno$ci. 3. Na czynnosci, o ktérych mowa w art. 181 ust. 2, nie przystuguje odwotanie, z
zastrzezeniem art. 180 ust. 2 ustawy. Odwolanie wnosi si¢: w terminie 10 dni od dnia przestania
informacji o czynno$ci zamawiajacego stanowiacej podstawe jego wniesienia — jezeli zostaly
przestane w sposob okreslony w art. 27 ust. 2 ustawy, albo w terminie 15 dni — jezeli zostaly
przestane w inny sposob — Odwotanie wobec tresci ogloszenia o zamdwieniu, a takze wobec
postanowien specyfikacji istotnych warunkow zamowienia, wnosi si¢ w terminie: 10 dni od dnia
publikacji ogloszenia w Dzienniku Urzgedowym Unii Europejskiej lub zamieszczenia
specyfikacji istotnych warunkéw zamoOwienia na stronie internetowej. Odwotanie wobec
czynno$ci innych niz okreslone w art. 182 ust. 1 i 2 ustawy wnosi si¢: w terminie 10 dni od dnia,
w ktorym powzigto lub przy zachowaniu nalezytej staranno$ci mozna byto powzia¢ wiadomos$¢ o
okolicznosciach stanowiacych podstawe jego wniesienia. Jezeli zamawiajacy nie opublikowat
ogloszenia o zamiarze zawarcia umowy lub mimo takiego obowiazku nie przestal wykonawcy
zawiadomienia o wyborze oferty najkorzystniejszej, odwotanie wnosi si¢ nie podzniej niz w
terminie:

1) 30 dni od dnia publikacji w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej ogloszenia o
udzieleniu zamowienia,

2) 6 miesiaca od dnia zawarcia umowy, jezeli zamawiajacy nie zamiescil
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej ogloszenia o udzieleniu zamdéwienia;

W przypadku wniesienia odwotania wobec tresci ogloszenia o zamowieniu lub postanowien
specyfikacji istotnych warunkow zamoéwienia zamawiajacy moze przedtuzy¢ termin
sktadania ofert. W przypadku wniesienia odwotania po uptywie terminu sktadania ofert bieg
terminu zwigzania oferta ulega zawieszeniu do czasu ogloszenia przez Krajowa Izbeg
Odwotawcza orzeczenia. W przypadku wniesienia odwotania zamawiajacy nie moze zawrzec
umowy do czasu ogloszenia przez Krajowa Izb¢ Odwotawcza orzeczenia.

21. Zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy (Zabezpieczenie)
21.1. Wykonawca zobowigzany jest do wniesienia zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy na
kwotg stanowiaca 5% ceny oferty zawierajacej podatek VAT, a jezeli obowiazek zaplaty tego

14



podatku obciaza Zamawiajacego — na kwot¢ stanowiaca 5% ceny oferty powigkszonej o nalezny
podatek VAT, najpozniej w terminie 7 dni przed terminem planowanego, zgodnie z
harmonogramem realizacji zamowienia, przekazania pierwszego ezt do modernizacji.

21.2. Zabezpieczenie moze by¢ wnoszone wedlug wyboru wykonawcy w jednej lub w kilku
nastepujacych formach:

1) pieniadzu;

2) porgczeniach bankowych lub porgczeniach spotdzielczej kasy oszczgdnosciowo-kredytowej,
z tym ze zobowiazanie kasy jest zawsze zobowiazaniem pieni¢znym

3) gwarancjach bankowych;

4) gwarancjach ubezpieczeniowych.

5) porgczeniach udzielanych przez podmioty, o ktérych mowa w art. 6b ust. 5 pkt 2 ustawy z
dnia 9 listopada 2000 r. o utworzeniu Polskiej Agencji Rozwoju Przedsigbiorczosci.

21.3. Zabezpieczenie wnoszone w pieniadzu wykonawca wplaca przelewem na rachunek bankowy
wskazany przez zamawiajacego.

21.4. W przypadku wniesienia wadium w pieniadzu wykonawca moze wyrazi¢ zgodg na zaliczenie
kwoty wadium na poczet zabezpieczenia.

21.5. Jezeli zabezpieczenie wniesiono w pieniadzu, zamawiajacy przechowuje je na
oprocentowanym rachunku bankowym. Zamawiajacy zwraca zabezpieczenie wniesione w
pieniadzu z odsetkami wynikajacymi z umowy rachunku bankowego, na ktorym bylo ono
przechowywane, pomniejszone o koszt prowadzenia tego rachunku oraz prowizji bankowej za
przelew pieni¢dzy na rachunek bankowy wykonawcy.

21.6. Zamawiajacy zwraca 70% wysoko$ci zabezpieczenia w terminie 30 dni od dnia wykonania
zamoOwienia i1 uznania przez zamawiajacego za nalezycie wykonane.

21.7. Pozostata czg$¢ zabezpieczenia zostanie zwrdcona nie poézniej niz w 15 dniu po uptywie okresu
rekojmi za wady.

21.8. W trakcie realizacji umowy wykonawca moze dokona¢ zmiany formy zabezpieczenia na jedna
lub kilka form, o ktérych mowa w pkt. 21.2.

21.9. Zmiana formy zabezpieczenia jest dokonywana z zachowaniem ciagtosci zabezpieczenia i bez
zmniejszenia jego wysokosci.

22. Dopuszcza si¢ jedynie nastgpujacej zmiany do umowy:

22.1 Zmiana terminéw wykonania modernizacji poszczegolnych ezt jezeli wynika ona z okoliczno$ci
niezaleznych od Wykonawcy;

22.2 Zmiana terminéw wykonania przedmiotu umowy jezeli wynika ona z okolicznosci niezaleznych
od Wykonawcy;

22.3 Zmiana terminu modernizacji poszczegdlnych ezt nie wplywajaca jednak na ostateczny termin

wykonania przedmiotu umowy;
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ROZDZIAL 11

FORMULARZ OSWIADCZENIA O SPEENIANIU WARUNKOW
OKRESLONYCH W ART. 22 UST. 1 PZP

WRAZ Z FORMULARZEM ZALACZNIKA
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OSWIADCZENIE
(zgodnie z art. 22 ust. 1 ustawy Pzp)

(piecze¢ Wykonawcy/Wykonawcéw)

Sktadajac ofert¢ w przetargu nieograniczonym na wykonanie modernizacji 21 elektrycznych zespotow
trakcyjnych dla PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.”., oswiadczamy, ze spelniamy
warunki dotyczace:

1. posiadania uprawnien do wykonywania okre§lonej dziatalno$ci lub czynnosci, jezeli przepisy
prawa nakladaja obowiazek ich posiadania,

2. posiadania wiedzy i doswiadczenia,

3. dysponowania odpowiednim potencjatlem technicznym oraz osobami zdolnymi do wykonania
zamoOwienia,

4. sytuacji ekonomicznej i finansowe;.

Nie podlegamy wykluczeniu z postgpowania o udzielenie zamdwienia publicznego.

,dnia . .2010r.

(podpis Wykonawcy/Wykonawcow)
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ZALACZNIK NR 1 do Rozdzialtu IT SIWZ

(piecze¢ Wykonawcy/Wykonawcow)

DOSWIADCZENIE ZAWODOWE

Skladajac oferte w przetargu nieograniczonym na modernizacje¢ 21 sztuk elektrycznych zespolow
trakcyjnych dla PKP Szybka Kolej Miejska w Trdéjmiescie Sp. z o0.0. oswiadczamy, ze
reprezentowana przez nas firma zrealizowala w ciagu ostatnich 36 miesigcy przed dniem
wszczecia postgpowania nastgpujace zamowienia:

Nazwa i adres Przedmiot Charakterystyka zaméwienia Wartos$¢ Czas realizacji
Zamawiajacego | zamdwienia | (modernizacja / naprawa gléwna) | zaméwienia z} poczatek | koniec
netto
1 2 3 4 5

Uwaga: Wykonawca zobowiazany jest do zalaczenia dokumentéw potwierdzajacych nalezyte

wykonanie wyszczegolnionych w tabeli zamowien (referencje).

dnia . .2010r.

(podpis Wykonawcy/Wykonawcow)
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ROZDZIAL 111

FORMULARZ OFERTY

(piecze¢ Wykonawcy/Wykonawcow)
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Do:

PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie

Sp. z o. o.

ul. Morska 350A

81-002 Gdynia
Nawiazujac do ogloszenia o przetargu nieograniczonym w postgpowaniu o zamowienie publiczne
na modernizacj¢ 21 sztuk elektrycznych zespolow trakcyjnych dla PKP Szybka Kolej Miejska w
Tréjmiescie Sp. z o. o.

MY NIZEJ PODPISANI:

DZIALAJAC W IMIENIU I NA RZECZ.:

(nazwa (firma) i doktadny adres Wykonawcy/Wykonawcow)

(w przypadku skladania oferty przez podmioty wystepujqce wspolnie podac nazwy (firmy) i dokladne adresy wszystkich
podmiotow wspolnie ubiegajqcych sie o udzielenie zamowienia)

1. SKEADAMY OFERTE na wykonanie przedmiotu zamoOwienia w zakresie okreslonym w

Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia, na modernizacj¢ 21 sztuk elektrycznych zespolow
trakcyjnych dla PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie spotka z o. o.

2. OSWIADCZAMY, ze zapoznaliémy si¢ ze Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia i
uznajemy si¢ za zwigzanych okre§lonymi w niej postanowieniami i zasadami postgpowania.

3. OSWIADCZAMY, e wyrazamy zgode na zastrzezenie zawarte w pkt. 4.9 SIWZ oraz w §13
umowy 1 w przypadku skorzystania z tego prawa przez Zamawiajacego, nie bedziemy dochodzi¢
naprawienia ew. szkody wyniklej z odstapienia od umowy przez Zamawiajacego.

4. OFERUJEMY wykonanie przedmiotu zamowienia (modernizacja 21 ezt za ceng ) netto

.......................... PLN (stownie ztotych: .........ccccciiiiiiiiiiiiiiiiiieeceevcesieeiiesieeeenn. .. ) plus podatek
VAT w wysokosci .....%, co daje ceng jednostkowa brutto ..................... PLN (stownie
V2 (013 {©] 1 TSP ).
W tym:
1) modernizacja jednego elektrycznego zespotu trakcyjnego serii EN 57 Netto ...eccccveecsserccssenees
PLN (stownie zIotyCh: ......cccoiiiiiiiieeeeee e .) plus podatek VAT w
wysokosci ...%, co daje ceng jednostkowa brutto .................. PLN (stownie
V2 (01 (] 1 USRS ).

2) modernizacja jednego czterocztonowego elektrycznego zespotu trakcyjnego o uktadzie
wagonow st+d+d+s na bazie wagonow serii EW 58 netto ....ccccevvecseecennne PLN (stownie
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ZYOTYCR: oo .) plus podatek VAT w wysokosci ...%,

co daje ceng jednostkowa brutto ., PLN (stownie
V2 (013 (*] 1 LTSRS ).

3) modernizacja jednego trojcztonowego elektrycznego zespolu trakcyjnego o ukladzie
wagonoéw st+d+s na bazie wagonow serii EW 58 Netto ....cccecvrcsseessnnenns PLN (stownie
ZYOLYCh: oo .) plus podatek VAT w wysokosci ... %,
co daje ceng jednostkowa brutto ., PLN (stownie
V2 (01 (] 1 PR RURRRSPS ).

Powyzsze wyliczenia zostaty dokonane zgodnie z pkt 18. Rozdziatu I Specyfikacji Istotnych
Warunkow Zamowienia.

5. ZOBOWIAZUJEMY SIE do zrealizowania zaméwienia w terminie do dnia 31 maja 2012 r.

6. ZOBOWIAZUJEMY SIE do udzielenia pisemnej gwarancji jakosci w terminach i na warunkach
okreslonych w ,,Projekcie umowy”, stanowiacym Rozdzial V Specyfikacji Istotnych Warunkow
Zamowienia.

7. AKCEPTUJEMY warunki platnosci okre§lone przez Zamawiajacego w Specyfikacji Istotnych
Warunkéw Zamoéwienia.

8. UWAZAMY SIE za zwiazanych niniejsza oferta przez czas wskazany w Specyfikacji Istotnych
Warunkéw Zamowienia, tj. przez okres 90 dni od uptywu terminu sktadania ofert. Na potwierdzenie
powyzszego wnie$liSmy wadium w wysokosci wskazanej w Specyfikacji Istotnych Warunkéw
Zamowienia, w formie:

9. OSWIADCZAMY, ze pelnomocnikiem Wykonawcéw wspolnie ubiegajacych sie¢ o udzielenie

niniejszego zamowienia jest:

(Wypelniajq jedynie przedsiebiorcy skladajqcy wspolng oferte)

10. DEKLARUJEMY, w przypadku wyboru naszej oferty, wniesienie zabezpieczenia nalezytego
wykonania umowy w wysokosci 5% ceny oferty, zgodnie z warunkami zawartymi w Specyfikacji
Istotnych Warunkéw Zamowienia.

11. OSWIADCZAMY, Ze za wyjatkiem informacji zawartych w ofercie oraz w zataczonych do niej
o$wiadczeniach i dokumentach na stronach o nr: — niniejsza oferta oraz wszelkie

zalaczniki do niej sa jawne 1 nie zawieraja informacji stanowiacych tajemnice przedsigbiorstwa w
rozumieniu przepisOw o zwalczaniu nieuczciwej konkurenc;ji.

12. OSWIADCZAMY, ze zapoznaliémy sie z Projektem umowy, okreslonym w Specyfikacji
Istotnych Warunkéw ZamoOwienia, 1 zobowiazujemy si¢, w przypadku wyboru naszej oferty, do
zawarcia umowy zgodnej z niniejsza oferta, na warunkach okreslonych w Specyfikacji Istotnych
Warunkéw ZamoOwienia, w miejscu i terminie wyznaczonym przez Zamawiajacego.

13.  OSWIADCZAMY, iz nastgpujace czesci zamowienia zostana powierzone podwykonawcom:
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nazwa czesci zamowienia nazwa podwykonawcy

(Wypetniajq jedynie Wykonawcy ktorzy planujq powierzenie wykonania czesci zamowienia
podwykonawcom

14. WSZELKA KORESPONDENCJE w sprawie niniejszego postgpowania nalezy kierowac:
pisemnie na nastgpujacy adres: , faksem na nr

15. OFERTE niniejsza sktadamy na ___ kolejno ponumerowanych stronach.

16. WRAZ Z OFERTA skladamy nastgpujace o$wiadczenia i dokumenty wymienione w pkt 7
Rozdzialu I SIWZ, na ___ kolejno ponumerowanych stronach:

Oswiadczenie o spetnianiu warunkoéw okreslonych w art. 22 ust. 1 ustawy Pzp;

,dnia . .2010r.

(podpis Wykonawcy/Wykonawcow
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ROZDZIAL 1V

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

ZALACZNIK NR 1 DO ROZDZIAL.U 1V SIWZ
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Zestawienie zakresu modernizacji 17 ezt serii EN 57

L Zestawy kolowe, lozyska osiowe, zawieszenia silnikéw trakcvijnych. przekladnie zebate:

. zakres prac wedtug DTSU-EN57/EN71/2004 arkusz F4, strona 112 — 125 (bez
str. 124), jak dla naprawy giéownej - wszystkie wymiary doprowadzi¢ do wymiarow
konstrukcyjnych;

. zestawy kofowe wymieni¢ na nowe;

. obowigzywa¢ beda wymiary konstrukcyjne ,,szyjek” pod - panewkowych
zestawow napednych — 175 mm oraz wymiar konstrukcyjny kof bosych i panewek
fozysk slizgowych zawieszenia silnikow trakcyjnych;

. elementy gumowe zawieszenia silnikow trakcyjnych wymienié na nowe;

. zmodernizowa¢ maznice zestawow kotowych na podstawie ,Dokumentacji
Techniczno — Ruchowej zmodernizowanych wozkoéw typu 5B i 6B wg rysunkow RL-
4780 i RL-4781 dla elektrycznych zespotow trakcyjnych serii EN-57, EN-71, ED-72”
opracowanej przez Instytut Pojazdéw Szynowych ,, Tabor” z Poznania;

» lozyska osiowe wymienié¢é na nowe;

» obudowe przektadni wymieni¢ na nowa - zmodernizowang — korek wlewu smaru
musi by¢ usytuowany na wysunietej czesci konstrukcji w pozycji poziomej. Dolna
czesS¢ skrzyni przekfadniowej powinna by¢ mozliwa do zdjecia bez demontazu
wozka spod pudifa wagonu;

* w zmodernizowanej przektadni zastosowaé¢ dwie klapki inspekcyjne — matego i
duzego kofa zebatego;

» zastosowa¢ nowe przekfadnie zebate z zebami prostymi, dotychczasowe
przetozenie pozostaje bez zmian;

» zamontowa¢ prowadzenie boczne silnika (cieglo z podatnym przegubem
kulistym ograniczajace ruchy poosiowe silnika trakcyjnego) podobne jakie
zostalo zastosowane w EZT serii EW 58 - dokumentacja do wgladu u
Zamawiajacego;

» zamontowa¢ nowe pierscienie uszczelniajace utwierdzajace panewke
Zawieszenia silnika od strony ,,K” wzgledem korpusu silnika — rys. zestawieniowy
przektadni zebatej nr 4B0752 — 2 — 0. Element przedstawiony na rys. 4B075 201 -
1 — 0. Pierscien musi by¢ mozliwy do zdemontowania bez potrzeby demontazu
wozkow spod pudet wagonow.

Dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajacego.

II. Wozki:

* modernizacja woézkéw na podstawie ,Dokumentacji Techniczno — Ruchowej
zmodernizowanych wozkow typu 5B i 6B wg rysunkow RL-4780 i RL-4781 dla elektrycznych
zespotow trakcyjnych serii EN-57, EN-71, ED-72” opracowanej przez Instytut Pojazdow
Szynowych ,,Tabor” z Poznania;

» wszystkie elementy wézkow doprowadzi¢ do wymiardw konstrukcyjnych;

» w ramach modernizacji wézkéw napedowych zastosowaé¢ uchwyt do prowadzenia
bocznego silnika trakcyjnego — podobne rozwigzanie jak w EZT serii EW 58 -
dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego;
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» wszystkie sworznie zamontowane na woézkach poddaé obrobce cieplno-chemicznej
poprzez azoto — nasiarczanie;

* tuleje wymieni¢ na nowe z tarnamidu;

» zastosowac podkfadki typu nord — lock.

1.

2.

Dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajacego.

IIl. Sprzegi i polsprzegi:
Sprzegi Scharfenberga:

zamontowa¢ zmodernizowane sprzggi czotowe, zapewniajace potaczenie mechaniczne,
elektryczne (wszystkie przewody elektryczne wielokrotne, magistrale, Ethernet itp.) oraz
pneumatyczne dwoch EZT;

modernizacja sprzegdw wg rys. nr 11-78060, zgodnie z dopuszczeniem UTK z dnia 6 kwietnia
2006 roku, nr T/2006/0815/EL, uzupelnionym pismem 19 maja 2009 roku (TTZ-612-305/J0/09)
w sprawie skorygowania numeru rysunku i nazwy typu, podpisanym przez Prezesa Urzgdu
Transportu Kolejowego z wnioskiem o modyfikacje czgsci elektrycznej w celu umozliwienia
zastosowania stykow typu meski/zenski;

w wyniku modernizacji musi nastapi¢ przywrocenie wymiardw konstrukcyjnych;

modernizacja sprzegéw czotowych poprzez wymiang obecnych materialow na nowe - o wyzszej
wytrzymalo$ci na zuzycie. Po naprawie sprzggi poddaé¢ badaniom wytrzymato$ciowym na
rozciaganie 1 $ciskanie na stanowisku pomiarowym;

sprzeg elektryczny poruszajacy si¢ liniowo po prowadnicach;

styki meski/zenski ¥4 ztocone dla sygnalow w przewodach ekranowanych;
styki meski/zenski ¥4 srebrzone dla sygnatéw w przewodach pojedynczych;
styki meski/zenski wspodtosiowe (ekranowane) do transmisji danych 100 Mbit/s;

wszystkie styki z mozliwo$cia wymiany od frontu bez koniecznos$ci ingerencji w sprzeg
elektryczny, podtaczenie sprzggu elektrycznego (,.klawiatury”) z ezt za poprzez hermetyczne
ztacze typu Harting lub rownowazne;

okablowanie — przewody jednozylowe Huber+Suhner Radox 3GKW;
przewody Ethernet CAT5 Huber+Suhner Radox;

przewody CAN Huber+Suhner Radox;

system z redundancja;

zmodernizowane sprzggi powinny umozliwi¢ sterowanie ukrotnione dla 3 elektrycznych
zespotow trakcyjnych, rowniez z EW 58 po zmodernizowaniu.

Dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajacego.

Zderzaki i sprzegi migdzywagonowe:

przywroci¢ wymiary konstrukcyjne, zakres prac wedtug DTSU-ENS7/EN71/2004 arkusz FS5,
strona 126 — 130;

zamontowac¢ zderzaki miedzywagonowe w przypadku ich braku;

sprzegi migdzywagonowe podda¢ badaniom wytrzymalo$ciowym na rozciaganie i $ciskanie na
stanowisku pomiarowym,;

25



* sprzegi miedzywagonowe winny posiada¢ zabezpieczenie chroniace przed rozlaczeniem si¢
wagonoéw, nawet w przypadku awarii/pgknigcia ciggla gldownego np. podobnego typu w ezt EW
58 — dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego.

Dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajacego.

IV. Ostoja pojazdu

1.0stoja - zakres prac jak dla naprawy gltownej wedtug DTSU-ENS7/EN71/2004 arkusz F1
strona 80-83.

wymiary ostoi doprowadzi¢ do warto$ci konstrukcyjnych;

2.Czopy i Slizgi - wymieni¢ na nowe (wymiar konstrukcyjny) z materiatow trudnoscieralnych;

V. Nadwozie

1. Pudlo — zakres prac jak dla naprawy giownej wedlug DTSU-EN57/EN71/2004 arkusz
F2, strona 84 — 93;

* wymieni¢ catkowita powierzchnig¢ stalowej podtogi;
* usunac wszystkie powloki malarskie wewnatrz i na zewnatrz EZT;
* miechy wentylacyjne nowe ze skory ekologicznej;

* zlikwidowa¢ klapy inspekcyjne silnikow w wagonach silnikowych (ze wzgledu na zastosowanie
silnikoéw asynchronicznych);

* zamontowa¢ wloty powietrza do chlodzenia silnikéw trakcyjnych w krzywiznie dachu na skraju
wagonu, kanaly wentylacyjne poprowadzi¢ na zewnatrz po S$cianach szczytowych, wentylatory
podwiesi¢ pod ostoja na skraju wagonu. Ostony wlotow zaopatrzy¢ w filtry. Ostony wlotow mocowane
za pomoca klamer w celu szybkiego czyszczenia filtrow;

» zamontowac¢ niezalezny wlot dla powietrza dolotowego sprezarke w krzywiznie dachu;

* modernizacja czota jednostki — zamontowanie czota z laminatu o nowoczesniejszym, optywowym
ksztalcie na stalowej ramie z szyba czotowa panoramiczng. Czoto powinno posiada¢ swiadectwo UTK ;

* przemieszczenie rur ostonowych przewodow elektrycznych biegnacych wzdhuz catego EZT, z dachu
wagonoéw do wngetrza - rury ostonowe "utozone" pod sufitem przykryte panelami sufitowymi;

 zastosowa¢ nowa izolacj¢ termiczng i akustyczna pudel wagonow jednostki — welna mineralna
jednostronnie foliowana oraz pasta ghuszaca lub materiat izolacyjny firmy ISOFLEX lub réwnowazny.
Podczas wykonywania prac nalezy przeprowadzi¢ konserwacjg poszycia pudta;

* cala podloge stalowa podwozia elektrycznego zespotu trakcyjnego nalezy od zewnatrz pokry¢ warstwa
masy ghuszacej zgodnie z obowiazujaca norma;

» zastosowa¢ wykladzing podlogowa trudnoscieralng z atestem niepalnosci. Wyktadzing zgrzewaé na
faczeniach - wyktadzina musi zachodzi¢ na $ciang na wysoko$¢ od 5 do 10 cm od poziomu podiogi
wagonu. W przedsionkach przy drzwiach zewngtrznych zastosowa¢ wyktadzing w kolorze zoltym, o
pasie szerokosci 10 cm.

Podczas wykonywania prac nalezy przeprowadzi¢ konserwacj¢ poszycia podiogi i utozy¢
podioge ze sklejki wodoodpornej;

* usuna¢ ryflowanie pudet wagonéw;

* malowa¢ poszycie pudta farba chemoutwardzalng poliuretanowa w technologii ,,mokra na mokra” oraz
lakierem antygraffiti - gwarancja 6 lat. Farba powinna posiada¢ takie cechy jak: zwigkszona odpornos¢
na $cieranie, odporno$¢ na dzialanie czynnikow atmosferycznych, lepsze przyleganie do podtoza,
podwyzszona gladkos$¢, wigksza estetyka;
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» zamontowa¢ okna typu RAWAG nr rysunku 5B ZM 150.... lub rownowazne okna pot - opuszczane z
szybami zespolonymi. W czg$ci wagonow zamontowa¢ okna jednoczgsciowe (witryny) — wedle
obowiazujacych przepisow odnos$nie wyjs¢ awaryjnych. Dokumentacja konstrukcyjna okien musi by¢
uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajacego;

* wymieni¢ ,,walki” przej$¢ migdzywagonowych na nowe;

* zamontowa¢ pod pudtem wagonu srodkowego metalowa zamykana skrzyni¢ (zamknigcie na klucz
konduktorski) na potsprzeg.

Typ zastosowanych rozwigzan konstrukcyjnych oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢
uzgodnione i1 zatwierdzone przez Zamawiajacego.

2. Drzwi wejSciowe automatyczne

* zastosowa¢ nowe drzwi aluminiowe. Poszycie drzwi nie moze by¢ pofalowane. Rolki
prowadzace na dole drzwi musza by¢ wykonane z wysoko wytrzymalego materiatu - tarnamidu,
rolki powinny charakteryzowac¢ si¢ duza pewnos$cia dziatania;

e Zastosowa¢ w jednostce nowy, nowoczesny system drzwi bocznych zgodny aktualna norma
CEN (EN 14752).

* Drzwi winny sktada¢ si¢ z 2 platéw, ktore po zainicjowaniu wspolnym sygnatem poruszaja si¢
niezaleznie, a kazdy plat posiada niezalezny naped pneumatyczny.

* Platy drzwi posiada¢ powinny uchwyty umozliwiajace ich otwarcie sila migsni w sytuacjach
awaryjnych.. Prowadnice ptatow winny by¢ stalowe niezalezne od napgdow oraz kompensowac
dolne prowadzenie. Potaczenie ptatow z jednostka prowadzaca powinno zapewnia¢ mozliwosé
zastosowania ptatow dotychczas eksploatowanych lub nowych. W stanie zamknigcia i otwarcia
platy drzwiowe winny by¢ odciazone przy zachowaniu pelnego docisku napgdow.

* Praca drzwi powinna by¢ mozliwa w sposob automatyczny gdy sygnal otwarcia i zamknigcia
pochodzi tylko z kabiny maszynisty oraz po zainicjowaniu otwarcia przez pasazera (przyciski na
zewnatrz lub wewnatrz wagonu) po uprzednim wydaniu zezwolenia na otwarcie/zamknigcie
przez maszynist¢ (zezwolenie winno by¢ sygnalizowane pods$wietleniem przyciskow 1 ich
wewnetrznym  wbudowanym buczkiem). Przed otwarciem lub zamknigciem winien by¢
generowany sygnatl ostrzegawczy, otwarcie drzwi tylko przy v <Skm/h, wyboér strony otwarcia
przez maszyniste.

* W przypadku przeszkody sita zamykania lub otwierania ograniczona automatycznie do 150N z
mozliwoS$cia przesunigeia plata sila migsni w kierunku przeciwnym. W przypadku awarii, braku
zasilania pneumatycznego lub elektrycznego drzwi pozostaja w stanie zamknigtym 1 sa
ryglowane mechanicznie wraz z generowaniem sygnatu ostrzegawczego w kabinie maszynisty 1
przedsionku.

* Sterowanie modutem napedowym drzwi odbywaé si¢ powinno za pomoca sterownika
programowalnego wyposazonego w modut transmisji CANopen oraz oddzielnego modutu
pneumatycznego. Sterownik powinien posiada¢ wtasna obudowe o stopniu ochrony min.IP 20

* Podstawowe dane techniczne sterownika bezwzglednie do spenienia :

a) nominalne napigcie zasilania Un..........ccccoceviviiiiniieniienieeiecie e 24 Vdc
b) (wg. PN-EN 50155:2002 pkt.3.1.1)

c) zakres zmian napigcia zasilania...........c.eecveevieriienieeniieeieeieenie e (0,7+1,25)Un
d) (wg. PN-EN 50155:2002 pkt.3.1.1.1)

€) temperatura otoczenia..............ceenennn. klasa T3 wg PN-EN 50155:2002 pkt. 2.1.2
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f) (temperatura zewngtrzna otoCZenia...........ceeeeeueeneeeeeeneeeeeenne -250 Cdo +450 C

g) temperatura Wewnatrz ObUAOWY.......cccveeiierieiiiieriieeieeneee e eiee e seee e +70° C

h) temperatura powietrza wokot plytki drukowanej........coceveevieiicnicncnnenen. +85° C)

1) temperatura sklfadowania............ccccoeeviiiiiinieiiieni e -30° C do +70° C
J)  wilgotno$¢ wzgledna...........ccccvveeeiieennnnnn. zgodna z PN-EN 50155:2002 pkt.2.1.4
k) (Srednia roczna nie WigKSZa NiZ..........cc.ecevuiiieiiiieeiiieeeiieeeiee e 75%

1) w ciagu kolejnych 30 dni w roku rOWNa..........coceeiiiiniiiiiiiie e 95%)
m) WysoKo$¢ nad POZIOMEIM MOTZA ......ccueerueeeieenireerieiienieenieeeveeseeseveenenas do 1800 m
N) StOPIEN OCHIONY ...oiiiiiiiiiiiciiie et ceteeere e e e e eeaeeeraeesneeas IP-20
0) wejscia binarne:

P) POZIOM NAPICC.....evreeereeeireeeiieeerieeereeenaeeenns ”0” - (0+5)Vde, ,,1”-(15+30)V dc
Q) filtr dOINOPTZEPUSTOWY...ccvviiiiieiieeiiieiieeie ettt ettt 10 ms
r) wyjsScia binarne:

S) POZIOM NAPICC.....eierieerieiieeiieeiieeireeiee e ”0”—-(0-5)Vdc, ,,17—-(15-30)V dc
t) prad obcigzenia................. dla wyj$¢ 1-4 max 0,3 A, dlawyjs¢ 5—8 max 0,1 A

u) zabezpieczenie przed uszkodzeniem w przypadku zwarcia na wyjsciach,
v) zabezpieczenie przed skutkami przeciazen na wyjsciach,

w) pamig¢ programu nie ulotna, bez podtrzymania bateryjnego

X) program - staly program zgodny z algorytmem SKM

Wykonanie sterownika oraz zastosowane elementy i1 podzespoty powinny spetnia¢ odpowiednie
wymagania uzytkowe. Miejsca lutowania powinny by¢ trwale bez tzw. zimnych lutow. Wkrety,
Sruby 1 nakrgtki mocujace winny by¢ zabezpieczone przed samoczynnym odkrgcaniem.
Materiaty dla sterownika, podzespolty, powtoki ochronne itp. winny spetlnia¢ wymagania
okreslone w normach przedmiotowych.

Zaciski 1 zlacza do podiaczenia zasilania, zewngtrznych elementéw sterowania itp. powinny by¢
jednoznacznie opisane. Gdziekolwiek to mozliwe, oznaczenia elementéw powinny by¢ widoczne
po ich zamontowaniu.

Powierzchnia zewngtrzna panelu (obudowa) nie powinna mie¢ zadrapan i wgniecen. Powtoki
galwaniczne nie moga mie¢ chropowatosci, odwarstwien, plam 1 zaciekow. Wymiary
gabarytowe i ich ewentualne odchylki winny by¢ zgodne z podanymi w dokumentacji
techniczne;.

Wszystkie zastosowane elementy elektroniczne byly zamawiane zgodnie z procedurami
przewidzianymi przez PN-EN ISO 9001:2001. Uzyte elementy powinny by¢ wybierane z duzym
prawdopodobienstwem, ze ich dalsza dostawa bgdzie mozliwa przez dlugi czas po przekazaniu
modutu sterownika do eksploatacji. Jezeli istnieja przestanki, ze pewne elementy mogtyby staé
si¢ niedostgpne w okresie przewidzianym na ich dostawg, dostawca zaproponuje rozwiazanie
alternatywne.

Powierzchnia ptytki drukowanej powinna by¢ obustronnie pokryta powtoka ochronna w celu
unikni¢cia zepsucia lub uszkodzenia spowodowanego wilgocia 1 zanieczyszczeniami
atmosferycznymi. Powloka nie powinna reagowa¢ z zadnym uzytym materiatem lub
stosowanymi elementami. Plytka powinna by¢ laminowana i wykonana z widkna szklanego
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epoksydowego, nasyconego zywica epoksydowa. Polozenie elementéw na plytce powinno by¢
oznakowane.

* Najwigksze ustalone przyrosty temperatury elementow potprzewodnikowych krzemowych przy
napigciu zasilania 30,0 Vdc =1 Vdc i przy znamionowym obciazeniu nie powinny przekroczy¢
50 deg.

* Sterownik nie powinien ulec uszkodzeniu przy zmianie biegunowosci napigcia zasilania.

* Rezystancja elektryczna izolacji mierzona napigciem stalym 500V pomigdzy obudowa, a
zwartymi wszystkimi zaciskami sterownika nie powinna by¢ mniejsza niz 20 MQ. Badanie
powtdrzone po probie wytrzymatos$ci elektrycznej izolacji nie powinno wykazywaé znaczacego
pogorszenia wyniku pomiaru w stosunku do pomiaru poczatkowego (PN — EN 50155: 2002
pkt.10.2.9.1.).

* Wytrzymato$¢ elektryczna izolacji, dla pofaczonych razem wszystkich zaciskow panelu,
sprawdzona napigciem przemiennym 50 lub 60Hz, powinna wynosi¢ co najmniej S00V przez 1
minutg bez przebi¢ i przeskokow. Jesli jest niemozliwe zastosowanie ww. napigcia probierczego,
to nalezy stosowa¢ napigcie stale o wartosci odpowiadajacej wartosci szczytowe] napigcia
przemiennego (PN — EN 50155: 2002 pkt.10.2.9.2.).

* Sterownik powinien by¢ tak chroniony, aby nie byly poddawany niekorzystnym oddziatywaniom
zaktocen indukowanych w przewodach lub emitowanych. Sterownik powinien spetniaé
wymagania prob na zaklocenia, jak opisano w PN — EN 50155: 2002 pkt.10.2.7, 10.2.8.1 oraz
10.2.8.2.

» Uktad elektroniczny sterownika powinien by¢ odporny na przepigcia impulsowe spowodowane
dziataniem pola elektrycznego lub magnetycznego lub obu tych pdl razem oddziatywujace
poprzez sprzgzenia na obwody wejsciowe 1 wyjsciowe oraz przewody zasilania.

* Sterownik nie powinien wykazywaé¢ wadliwego dziatania w obecno$ci zaktocen indukowanych
przez pola czgstotliwo$ci radiowych.

» Sterownik z nie powinien by¢ zrodtem emisji zaklocen o czgstotliwos$ciach radiowych i1
emitowa¢ w przedziale od 0,15 MHz do 1 GHz zaktocen wigkszych od okreslonych w normie
PN-EN 50155:2002 pkt.10.2.8.2., PN-EN 50121-3-2:2002 tab.5 1 6. oraz PN-EN 55011:2001
tab.2a 1 3. Prébie odpornosci emisji zaktocen o czestotliwosciach radiowych podlega kompletne
urzadzenie.

 Sterownik powinien by¢ odporny na dziatanie udarow zwiazanych z zasilaniem o ksztalcie fali
trapezoidalnym 1 0 minimalnym poziomie napigcia 1,4Un
D=1,0 s oraz d=0,1 s wg PN-EN 50155: 2002 pkt.10.2.6.1 i rys. 2.

b

» Sterownik powinien by¢ odporny na udary przepigciowe o polaryzacji dodatniej 1 ujemnej w
stosunku do zaciskow wejsciowych o ksztatcie fali ,,A”, poziomie napigcia 1800 V£3%, czasie
trwania D=50 us£20%, czasie trwania (maksymalnie) d=5 ps wg PN — EN 50155: 2002
pkt.10.2.6.2.

* Odstepy izolacyjne pomigdzy metalowymi czg$ciami wchodzacymi w sktad r6znych obwodow
elektrycznych 1 miedzy czeSciami jednego obwodu, begdacymi pod napigciem
o roznej biegunowosci, za wyjatkiem przerw migdzystykowych, powinny wynosi¢ co najmniej 2
mm w powietrzu i 2 mm po powierzchni izolacji.

* Dla elementow urzadzen elektronicznych zastosowanych w urzadzeniu dopuszcza si¢ stosowanie
odstepow izolacyjnych 0,5 mm w powietrzu i po powierzchni izolacji.

* Obudowa sterownika nie powinna mie¢ elektrycznego potaczenia z uktadem elektronicznym.
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» Sterownik powinien wytrzymywac udary i wibracje wystgpujace w czasie pracy bez uszkodzenia
lub wadliwego dzialania 1 spelnia¢ wymagania zawarte w PN-EN 50155: 2002. Typowe
wartosci parametrow udarow 1 wibracji wystepujacych w eksploatacji podane sa w normie PN-

EN 61373:2003.

* Obudowa sterownika powinna spelnia¢ wymagania stopnia ochrony IP-20 wg PN-EN
60529:2003 przy potozeniu poziomym, podstawa do dotu.

» Kazdy zacisk przylaczowy powinien umozliwia¢ przytaczenie przewodu o przekroju 1,5 mm?2.

* Na kazdym sterowniku powinny by¢ podane w sposéb trwaty, czytelny i widoczny co najmniej

nastepujace dane np.:

aktualny numer WTO

AN AN

znak lub nazwa producenta,

nazwa: ,,Sterownik drzwi typu ................ ,
numer fabryczny i rok produkcji ............. ,

warto$¢ napigeia zasilania: ,,Napigcie zasilania 24 Vdc,

napis ,, MADE IN POLAND”.

* Wykaz obowigzujacych norm zwiagzanych z powyzszymi wymaganiami:

PN-EN 60529:2003

Stopnie ochrony zapewniane przez obudowy (Kod IP).

PN-EN 50121-3-2: 2006

Zastosowania kolejowe — Kompatybilnos¢
elektromagnetyczna — Czes¢ 3 — 2: Tabor, aparaty

PN-85/0-79252

Opakowania transportowe z zawarto$cia - znaki 1
znakowanie — Wymagania podstawowe.

PN-EN 50125-1:2002

Zastosowania kolejowe — Warunki Srodowiskowe
stawiane urzadzeniom — Cz¢s$¢ 1: Urzadzenia taborowe.

PN-EN 50155+A1:2002

Zastosowania kolejowe. Wyposazenie elektroniczne
stosowane w taborze.

PN-EN 60077-1:2002

Zastosowania kolejowe — Wyposazenie elektryczne taboru
kolejowego — Czg$¢ 1: Podstawowe warunki eksploatacji i
zasady ogolne.

PN-EN 61000-4-3:2006

Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czg$¢ 4-3:
Metody badan i pomiarow-Badania odpornosci na pole
elektromagnetyczne o czgstotliwos$ci radiowej

PN-EN 61000-4-4: 2005

Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC). Metody
badan i pomiaréw. Badanie odporno$ci na serie szybkich
elektrycznych  stanéw  przejSciowych.  Podstawowa
publikacja EMC.

PN-EN 61000-4-6:1999

Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC). Metody ba-
dan i pomiaréw. Odporno$¢ na zaburzenia przewodzone,
indukowane przez pola o cz¢stotliwosci radiowe;.

PN-EN 61373:2003

Zastosowania kolejowe. Wyposazenie taboru kolejowego.
Badanie odporno$ci na udary mechaniczne i wibracje.

30



PN-EN 55011:2001 Przemystowe, medyczne 1 naukowe (PMN) urzadzenia o
czgstotliwosci  radiowej.  Charakterystyki  zaburzen
radioelektrycznych. Dopuszczalne poziomy i1 metody
pomiarow.

PN-EN 60068-1:2005 Badania $rodowiskowe. Czg$¢ 1. Postanowienia ogdlne i
wytyczne.

PN-IEC-68-2-1:1996 +A1 | Badania srodowiskowe. Proby. Proba A: zimno.

+A2

PN-EN 60068-2-2:2002 Badania $rodowiskowe. Czg$¢ 2-2:. Proby. Proba B: suche
£013C0.

PN-EN ISO 9001:2001 Systemy zarzadzania jakoscia. Wymagania.

USDC-WTO-601-0 zal. Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru sterownika

z serii typu USDC dla sterowania drzwiami czotowymi w
wagonach kolejowych pasazerskich. Zataczniki

* Powyzsze wymagania powinny by¢ udokumentowane badaniami w  jednostkach
certyfikacyjnych.

* Platy drzwi wykonane winny by¢ jako konstrukcja warstwowa w celu zapewnienia izolacji
cieplnej, akustycznej 1 ogniowej, posiada¢ winny szyb¢ zespolona mocowana na uszczelke z
progiem zabezpieczajacym przed wypchnigciem na zewnatrz wagonu, uzyte materialy winny
by¢ lekkie, nierdzewne 1 zabezpieczone przed czynnikami zewngtrznymi. Szczegdly rozwigzania
drzwi bocznych winny by¢ uzgodnione migdzy dostawca i uzytkownikiem - zgodnie z norma
CEN (EN 14752).

* Nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ recznego awaryjnego odryglowywania i ryglowania drzwi
(wytyczne — norma CEN EN 14752). Otwierane awaryjne drzwi winno by¢ sygnalizowane na
pulpicie maszynisty. Kazdorazowe otwarcie drzwi winno by¢ sygnalizowane na panelu
wyswietlacza wraz z podaniem lokalizacji otwartych drzwi. Niezamknigte drzwi w momencie
podania rozkazu jazdy przez maszynist¢ winny uniemozliwi¢ ruszenie ezt.

» System napedu drzwi bocznych winien odby¢ co najmniej 3 letnia eksploatacje obserwowana
potwierdzona przez uzytkownika oraz posiada¢ zatwierdzenie dokumentacji technicznej przez
SKM. Mechanizm napgdu i sterowania drzwi bocznych winien by¢ w 100% kompatybilny z
poprzednia modernizacja ETZ SKM Gdynia (nr jedn. EN 71 - 045) zaré6wno pod wzgledem
czg$ci zamiennych jak 1 serwisowania.

* zastosowac klasyczne uchwyty na wewnetrznych krancach drzwi (niewpuszczane);

Typ powyzszych urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i
zatwierdzone przez Zamawiajacego;

3. Drzwi szczytowe migdzywagonowe
* nowe drzwi szczytowe, ktore spetniaja wymogi kart UIC 560 dotyczace pkt. 5 ,,Drzwi przejSciowe
miedzy wagonowe” oraz UIC 564-2 , Przepisy ochrony przeciwpozarowej 1 zwalczania pozaréw dla
pojazdoéw kolejowych”;
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e drzwi z napedem elektrycznym, automatycznie otwierane i zamykane z petna diagnostyka algorytmu
automatycznej pracy drzwi w oparciu o sterownik lokalny;

* drzwi z szybami zespolonymi ognioodpornymi;

* wewnatrz drzwi wypehienie CFS Zw 21, czyli tzw. plaster miodu. Blacha od strony wnetrzna wagonu
wylozona materiatem ,,Palstop P”, od strony zewngtrznej ,,Palstop PAX”;

* ostony napedéw drzwi musza posiada¢ klapy inspekcyjne;

» wszystkie przyciski zaopatrzy¢ w odpowiednie naklejki informacyjne;

* po naci$nigciu przycisku otwierania drzwi, powinny otwiera¢ si¢ rownocze$nie dwie pary drzwi danego
przejscia migdzy — wagonowego;

* dostarczy¢ dwie sztuki terminali przeno$nych do programowania parametrow sterownikow drzwi.
Typ zastosowanych drzwi wraz z dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione
1 zatwierdzone przez Zamawiajacego. Mechanizm napedu i sterowania drzwi szczytowych winien
by¢ w 100% kompatybilny z poprzednia modernizacja EZT EN 71 — 045 — zar6wno pod
wzgledem czesci zamiennych jak i serwisowania.

V1. Wyposazenie wewnetrzne
1. Kabina WC

. zabudowa tylko jednej modutowej kabiny sanitarneg WC w wagonie sterowniczym A
(wykonanej z laminatu poliestrowo-szklanego) z toaleta prézniowa oraz zamkni¢tym zbiornikiem na
fekalia. Kabina przystosowana dla oséb niepelnosprawnych na wozkach inwalidzkich i z miejscem do
przewijania niemowlat (powinna spetnia¢ TSI PRM). Likwidacja WC w wagonie B;

. kabina z drzwiami poétokraglymi z napedem automatycznym, po nacisnigciu pod§wietlanego
zielonego przycisku drzwi zmieniajq potozenie;

. instalacja wodna sterowana elektrozaworami. Kabina winna si¢ sktada¢ z: wodoodpornej wanny
podtogowej pokrytej materiatem antyposlizgowym o duzej odporno$ci na $cieranie; wylozenia $cian,
sufitu, miski ustgpowej i umywalki, dozownika do mydta w ptynie; lustra usytuowanego nad umywalka;

. toaleta musi by¢ przystosowana do pracy catorocznej — zastosowaé grzatki zbiornika wody,
grzalki rur (taSmy oporowe), elektrozaworow, otuling izolacyjna, system odwadniania mrozowego;
. zapewni¢ tatwy dostgp do sterownika WC — w zasiggu reki, na klapach inspekcyjnych od
wewnatrz przyklei¢ laminowane schematy elektryczne instalacji oraz instalacji wodnej wraz z opisem;
. przycisk alarmu musi by¢ ulokowany tak aby nie byt mylony z przyciskiem sptukiwania;
. zbiornik na fekalia zaopatrzony w dodatkowy dolny zawor spustowy;
. zawory do wodowania oraz spustowe zbiornika na fekalia powinny by¢ analogiczne jak w EZT
EN 71 nr 045 zmodernizowanych w NEWAG S.A — dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego;
. od strony przedsionka zamontowa¢ duza uchylna klape inspekcyjna pozwalajaca na tatwa
wymiang sterownikow, grzatek, czujnikéw poziomu wody itp.;
. nie stosowac elektromagnesu ryglujacego drzwi WC w przypadku braku wody.
. wskaznik zajetosci WC umiesci¢ w widocznym miejscu — osi pojazdu od strony przedziatu
pasazerskiego;
Dokumentacja konstrukcyjna zastosowanych urzadzen musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego.
1. Adaptacja przedzialu dla oséb poruszajacych si¢ na wozkach.
. poszerzenie przej$cia pomigdzy przedsionkiem a przedziatem obok toalety, zmiana

rozmieszczenia siedzen w tym przedziale;
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. montaz dwoch uchylnych siedzen 1 dwoch wysokich opar¢ dla wozkow z pasami do przypigcia
wozkow;
. tawa typu metro wzdtuz okien (po przeciwnej stronie WC). Lawa powinna by¢ zaopatrzona w

pionowa porgcz od strony WC (zamieszczono w zataczonym Katalogu) 1 powinna by¢ jednolita tzn. bez
wyodrebnionych miejsc siedzacych, typ tawy nalezy uzgodnié¢ z Zamawiajacym;

. zapewnic przestrzen na swobodny przejazd wozka inwalidzkiego do kabiny WC.

Dokumentacja konstrukcyjna przedziatu i jego wyposazenie musza by¢ uzgodnione i1 zatwierdzone
przez Zamawiajacego. W  zalaczonym Katalogu przedstawiono wstgpna koncepcije
zagospodarowania przestrzeni w tym przedziale.

1. Siedzenia dla pasazerow

. zamontowa¢ w przedziatach pasazerskich nowe, wysokie siedzenia ergonomiczne bez
podtokietnikow z wysoka odpornoscia na uszkodzenie (dewastacj¢). Zaglowki ze skory ekologicznej z
logo SKM w Trojmiescie. Typ siedzen Growag (lub rownowazne), mocowanie siedzisk podwodjnych do
sciany (dwa wsporniki) oraz za pomoca potokragtej poreczy do sufitu z drugiej strony. Uwzglednic¢
personifikacje siedzen. Rozmieszczenie siedzen zostalo przedstawione w zalaczonym Katalogu;

. pod siedzeniami podwiesi¢ nagrzewnice, zastosowa¢ warstwg termoizolacyjna pod siedzeniem;
. szczegotowy design 1 kolorystyka musi zosta¢ ustalona z Zamawiajacym;
. montaz siedzen uchylnych z uchwytami na rowery z zachowaniem przyjetej kolorystyki —

propozycje rozwiazania konstrukcji przedstawiono w zataczonym Katalogu.

Typ, lokalizacja oraz dokumentacja konstrukcyjna taw i siedzen musi zosta¢ zatwierdzona przez
Zamawiajacego.
4. Zastosowanie nowej aranzacji wnetrz wagonow EZT
. Sciany wewngtrzne i panele sufitowe z tworzyw sztucznych (poliestrowo-szklanych). Wszystkie

elementy wykonane ztworzyw sztucznych musza posiada¢ stosowne atesty niepalnosci zgodnie z
obowiazujacymi przepisami;

. zamontowa¢ nowe poOtki bagazowe malowane proszkowo, stoliki — kolorystyka zostala
przedstawiona w zataczonym Katalogu. Lokalizacja musi zosta¢ uzgodniona z Zamawiajacym;

. niedopuszczalne jest zastosowanie elementow wyposazenia wngtrza z aluminium, stopow
miedzi. Dopuszcza sig zastosowanie tworzyw sztucznych (wymagany atest niepalnosci).

Typ urzadzen i dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego.

5. Scianki dzialowe

 zastosowa¢ nowy typ krotkich $cian dzialowych pomigdzy przedsionkami a przedziatami
pasazerskimi z zabudowa szklanych elementéw oraz poreczy w ksztalcie tuku. Scianka powinna
,»wychodzi¢” okoto 10 cm poza siedzenie. Jednocze$nie uwzgledni¢ nowe miejsce hamulca
bezpieczenstwa, spelniajace warunki przepiséw (miejsce powinno by¢ uzgodnione z
Zamawiajacym). Proponowane rozwiazanie przedstawiono w zataczonym Katalogu.

Rozwiazanie konstrukcji 1 dokumentacja konstrukcyjna musi zosta¢ zatwierdzona przez
Zamawiajacego.

6. Uchwyty na rowery
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* uchwyty na rowery zintegrowane z siedzeniami rozktadanymi — (po jednym na siedzenie
uchylne). Zamontowaé w przestrzeniach sasiadujacych z przedziatami stuzbowymi, rozwiazanie
pokazano w zataczonym Katalogu. Rozwiazanie zunifikowac z konstrukcja zastosowana w EN
71 — 045 modernizowanym przez NEWAG S.A. Dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego.

Typ 1 dokumentacja konstrukcyjna musi zosta¢ zatwierdzona przez Zamawiajacego.
7. Poregcze w przedzialach pasazerskich

» Zamontowac¢ porgcze poziome podsufitowe z zastosowaniem odpowiedniej liczby wspornikdéw i
dodatkowych wiszacych rekojesci;

» Zamontowac porgcze pionowe na krawgdziach §cianek dziatowych i mocujacych siedzenia;

» zamontowa¢ porgcze pionowe ,,rozwidlone”, mocowane do sufitu i podtogi w wagonach rb przy
wieszakach na rowery. Proponowane rozwigzanie przedstawiono w zataczonym Katalogu;

» wszystkie porgcze o konstrukcji spawanej ze stali nierdzewnej;

Typ poreczy 1 dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i1 zatwierdzona przez
Zamawiajacego. Rozmieszczenie porgezy pokazano w zataczonym katalogu.

8. Bagazniki stalowe

» zamontowa¢ stalowe bagazniki, malowane proszkowo, rozmieszczenie i1 dokumentacjg
konstrukcyjna uzgodni¢ z Zamawiajacym.

9. Kabiny maszynistow

* modernizacja kabiny maszynisty poprzez przesunigcie tylnej $ciany kabiny maszynisty w
kierunku tylu pojazdu, kubatura kabiny powinna zapewnia¢ swobodne przemieszczanie si¢
kierownika pociagu za fotelem maszynisty w trakcie jazdy pociagu;

» zabudowa nowego zmodernizowanego pulpitu z laminatu zabarwionego na kolor ciemny
(kolorystyka w zalaczonym katalogu) o powierzchni matowej z centralnym stanowiskiem
maszynisty, gorna cz¢$¢ pulpitu powinna posiadaé tzw. ,,daszek”. Pulpit powinien umozliwiaé
wsunigcie kolan pod pulpit przy maksymalnie przysunigtym i podniesionym fotelu,
zapewniajace swobodne operowanie sygnatami dzwigkowymi i przyciskiem noznym kasowania
CA/SHP;

* w tzw. ,,daszku” pulpitu zamontowac¢ o$wietlenie LED zalaczane osobno za pomoca przycisku w
,,daszku’;

* 7 prawej strony zamontowac¢ mata, regulowana lampke dla kierownika pociagu;
* klapy inspekcyjne pulpitu zaopatrzy¢ w uszczelki;

» zamontowa¢ nie dzielona, czolowa szyb¢ kompozytowa o wysokiej udarnos$ci oraz
nieodpryskowosci;

» zamontowac elektryczny spryskiwacz szyb czotowych;

* terminale operatorskie, wskaznik tachografu z terminalem obstugi, terminal systemu audio —
wizualnego umieséci¢ na pulpicie w zasiggu rak z miejsca siedzacego tak aby byta zapewniona
jak najwigksza ergonomia pracy maszynisty. Terminale operatorskie zaopatrzy¢ w odpowiednie
chlodzenie;

* rozmieszczenie elementéw pulpitu maszynisty, takich jak przetaczniki, manipulatory, lampki
kontrolne, terminale itp. nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym. Rozmieszczenie podzespotow nalezy
unifikowaé z pulpitem EZT EN 71 nr 045 zmodernizowanych w NEWAG S.A. (Dokumentacja
do wgladu u Zamawiajacego);
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e zamontowa¢ na pulpicie maszynisty przyciski 1 przelaczniki sterowania drzwiami
automatycznymi. Rozwiazanie zunifikowaé z rozwigzaniem stosowanym w EZT EN 71 nr 045
zmodernizowanych w NEWAG S.A. (Dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego);

» zamontowa¢ prawy, nozny przycisk SHP/CA;
* uwzgledni¢ na pulpicie tablet z klamra do przypigcia sluzbowego rozktadu jazdy;

* sygnalizacje kontroli wszystkich urzadzen na pulpicie maszynisty jak rowniez w szafie NN
wykona¢ w technologii LED;

* zastosowa¢ wewngtrzne podswietlenie przyrzadow (nie pogarszajace widocznos$ci);

* sterowanie nagrzewnica i grzejnikami powinno odbywaé si¢ przy pomocy termostatow z
regulacja temperatury zadanej, termostaty zamontowa¢ w kabinie na wysoko$ci nie wyzszej jak
120-130cm od podlogi, zamontowa¢ analogicznie czujniki temperatury dla klimatyzacji.
Zamawiajacy wymaga przedstawienia stosownych obliczen wydajnosci ogrzewania przy
uwzglednieniu dynamiki elementéw grzewczych, kubatury kabiny, otwierania drzwi w
przedziale stuzbowym z czgstotliwo$cia co 2 min na 20 sek. 1 przyjgciu temp. zew. — 20 st.C. dla
najgorszego wariantu;

» zabudowac¢ uktad klimatyzacji kabiny z fatwym dostgpem w celu wymiany/czyszczenia filtrow.
Klimatyzator powinien posiada¢ wydajnos$¢ chtodzenia odpowiednia dla kubatury kabiny wraz z
przedziatem stuzbowym. Zapewni¢ odpowiednio duze przekroje czerpni i wylotdéw powietrza.
Klimatyzator powinien charakteryzowac sig cicha praca.

Zamawiajacy wymaga aby klimatyzacja dziatata sprawnie przy zalozeniu temperatury zew.
50st.C w stoncu, uwzglednieniu dodatkowego nagrzewania kabiny przez duza szybe czolowa,
kubatury kabiny wraz z przedziatem sluzbowym, otwierania drzwi w przedziale stuzbowym z
czestotliwo$cia co 2 min na $rednio 20 sek. Wydajno$¢ klimatyzacji powinna zapewni¢
temperatur¢ wewnatrz kabiny, w w/w warunkach, nie wigksza niz 22st.C;

* zamontowaé z prawej i lewej strony amortyzowany fotel i skladany stolik dla kierownika
pociagu. Fotele powinny mie¢ mechanizm szybkiego odlaczania od podstawy. Proponowane
rozmieszczenie zamieszczono w zataczonym Katalogu;

» zamontowa¢ dwa podwojne wieszaki na kurtki - w zamykanej szafce oraz na $cianie w kabinie;

» dwa grzejniki zamontowa¢ w pozycji pionowej na S$cianach bocznych — zastosowac
zmodernizowane ogrzewacze ze stali nierdzewnej o mniejszych wymiarach, zamontowa¢ ich
ostony;

» zamontowa¢ w kabinie na pulpicie maszynisty gniazdko elektryczne na napigcie 230V 50 Hz
zabezpieczone bezpiecznikiem 10A. Gniazdo musi znajdowaé si¢ po prawej stronie pulpitu
maszynisty;

» zamontowac roletg szyby czotowej oraz okien bocznych o wytrzymatej konstrukcji;
» zabudowa¢ mata lodowke pod pulpitem w kabinie A;
* doposazy¢ kabing w czajnik bezprzewodowy 230V AC, oraz wentylator 230V.

Typ urzadzen, aranzacja kabiny przedziatu stuzbowego jak i dokumentacja konstrukcyjna musi
by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajacego.

10. Przedzial stuzbowy za kabing maszynisty

* bezposrednio za kabing zabudowa¢ matly przedziat stuzbowy o dlugosci nie mniejszej niz 1200
mm;

* w przedziale stuzbowym zabudowa¢ dwie pary jednoskrzydtowych drzwi bocznych dla druzyny
pociagowej, a takze drzwi do przedzialu pasazerskiego z klamka przeciw - paniczna. Po obu
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stronach drzwi bocznych na zewnatrz pojazdu zamontowac porgcze. Na drzwiach do przedziatu
pasazerskiego zamontowac wizjer, uchylne, zamykane na zaséwke drzwiczki do sprzedazy
biletéw oraz maty stolik;

» drzwi boczne winny otwiera¢ si¢ do wewnatrz, konstrukcja progu drzwi wykonana w sposob
zapobiegajacy pozostawaniu wody 1 powstawaniu korozji;

* drzwi boczne zaopatrzone w okno opuszczane (blokowane samoczynnie przynajmniej w trzech
pozycjach) o takich gabarytach aby mozna bylo swobodnie wystawi¢ glowg. Przed drzwiami od
strony czota pojazdu, na §cianie wagonu, na wysokosci okna zastosowac przezroczyste owiewki
z tworzywa sztucznego o szerokosci 200mm i wysokosci 1000 mm. Konstrukcja owiewki musi
by¢ wytrzymata, aby mozliwe bylo mycie taboru w myjni automatycznej, bez koniecznosci
demontazu;

* w drzwiach do kabiny maszynisty, drzwiach bocznych do przedziatu stuzbowego, drzwiach do
przedziatu shuzbowego oraz drzwiach do szafy NN zamontowaé zamek nawierzchniowy typu T
— 3 firmy Jania. Zamawiajacy dostarczy na wzor zamek z kluczem. Wszystkie ezt musza by¢
otwierane jednym kluczem;

» zamontowa¢ centralki zamykane na klucz konduktorski (wzor stosowany przez Zamawiajacego)
z przyciskami: otwieranie drzwi, zamykanie drzwi (przycisk otwarcia drzwi podswietlany LED
na zielono po otwarciu drzwi) oraz sygnalizacja LED aktywacji blokady drzwi automatycznych.
Miejsce montazu ustali¢ z Zamawiajacym;

» zamontowaé wytacznik lampy jarzeniowej w przedziale stuzbowym;

* od strony przedzialu pasazerskiego zamontowaé przycisk sygnatu dzwigkowego do wezwania
kierownika pociagu;

* od strony $ciany przedzialu pasazerskiego przy drzwiach bocznych zamontowaé uchwyty dla
kierownika pociagu;

* 2 grzejniki z ostonami zamontowa¢ pionowo na $cianie od przedzialu pasazerskiego, po obu
stronach drzwi do przedzialu pasazerskiego, 10 cm nad podtoga;

* drzwi od kabiny maszynisty musza posiada¢ zawiasy zewnetrzne, tak aby drzwi mozna byto
,»potozy¢” na $Sciang i1 zablokowaé¢ do uchwytu;

» zamontowa¢ dwa rozktadane siedzenia
* zamontowa¢ nad drzwiami do przedzialu pasazerskiego uchwyty do drazka izolacyjnego.

Typ urzadzen i dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego.

11. Fotel maszynisty
montaz nowego ergonomicznego fotela maszynisty, ze wzmocnionymi prowadnicami;

fotel musi by¢ umieszczony centralnie na podwyzszeniu, tak aby maszynista miat dobra
widoczno$¢ oraz swobodnie dotykat catymi stopami podtogi (dopuszcza si¢ zabudoweg dodatkowego
podnozka do podparcia stop);

konstrukcja obrotowa, amortyzowana, z mozliwoscia regulacji wysokosci, przod tyl, pochylenia,
wysokosci podlokietnika;

konstrukcja wsporcza fotela z mechanizmem do szybkiego demontazu fotela;

kolorystyka zgodna z zataczonym Katalogiem.
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Konstrukcja musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajacego.
12. pochylnie dla osob poruszajacych si¢ na wozkach
. zamontowa¢ dwie sktadane pochylnie przy pierwszych drzwiach automatycznych wagonu ra;

. konstrukcja pochylni powinna by¢ lekka i umozliwiaé¢ roztozenie przez jedna osobg bez potrzeby
uzywania duzej sity.

Konstrukcja musi by¢ uzgodniona 1 zatwierdzona przez Zamawiajacego. Umiejscowienie pochylni
zostato przedstawione w zataczonym katalogu

VII. Hamulce i instalacja pneumatyczna hamulca
1.  Sprezarka glowna

» zamontowac¢ sprezarke srubowa lub topatkowa z silnikiem asynchronicznym;

* w przypadku awarii jednej sprezarki przy jezdzie dwoch ezt w trakeji ukrotnionej, sprezarka
powinna mie¢ taka wydajnos¢, aby mogta zasila¢ dwa ezt, nie dopuszczajac do przegrzania
pracujacej sprezarki. W terminalu operatorskim powinna znajdowaé si¢ kontrola pracy kazdej
sprezarki z osobna, podczas pracy ezt w trakcji ukrotnionej — komunikat na terminalu
operatorskim w przypadku awarii np. brak pracy sprezarki ra;

* zapewni¢ mozliwo$¢ recznego sterowania praca sprezarki z kabiny maszynisty w przypadku
awarii przekaznika ci$nieniowego;

» wlot powietrza dla sprezarki przewidzie¢ w krzywiznie dachu, potaczenie wlotu sprezarki z
kanatem za pomoca miecha ze skory ekologicznej;

* sprezarka powinna posiadac licznik czasu pracy dostepny dla obstugi z zewnatrz pojazdu;
* sprezarka powinna by¢ zaopatrzona w osuszacz powietrza.

2. Podzespoly pneumatyczne i mechaniczne hamulca — zakres naprawczy jak dla
naprawy gtéwnej wedlug DTSU-ENS57/EN71/2004 arkusz F6, strona 133 — 144.( bez str. 141)

wszystkie elementy uktadu hamulcowego doprowadzi¢ do wymiaréw konstrukcyjnych;
zamontowac¢ uktad impulsowego zataczania ,,matej” sprezarki i wytacznik ci$nieniowy.

Typ zastosowanej sprezarki oraz uktadu hamulcowego wraz z dokumentacja konstrukcyjna musza
by¢ uzgodnione i zatwierdzone przez Zamawiajacego.

3. Typ hamulca:

* nowy zmodernizowany uktadu hamulcowy ze sterowaniem mikroprocesorowym. Hamowanie
pneumatyczne musi wspotdziata¢ z hamowaniem elektrodynamicznym (hamowanie wagonow
rozrzadczych);

» Zamontowac przetacznik trybu pracy hamulca — PN, EP, MED, Préba szczelnoSci;

* podzespoty uktadu hamulcowego powinny posiada¢ urzadzenia odwadniajace, ponadto kurki
odwadniajace tatwo dostepne dla obstugi — np. uszczelniane klapy inspekcyjne tablic
hamulcowych na zawiasach, mocowane za pomoca klamer;

* automatyczny dobor sity hamowania do obciazenia ezt, urzadzenie wazace na kazdym wozku,
analogowe lub cyfrowe przynajmniej trzystanowe;

* dokona¢ modernizacji I kanatu pneumatycznego uktadu hamowania CA i SHP oraz zabudowaé
IT kanat pneumatyczny hamowania ,,Radiostop”;
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VIIIL.

zastosowac czujniki pomiaru ci$nienia na kazdym cylindrze hamulcowym, pomiar wyprowadzi¢
w zaktadce terminalu operatorskiego z przyporzadkowaniem do kazdego wagonu, réwniez w
trakcji wielokrotnej;

zamontowa¢ hamulec sprezynowy postojowy, skuteczno$¢ dziatania hamulca postojowego przy
obciazeniu pasazerami min. 20%;

zamontowa¢ odwadniacze 1 reduktory ci$nienia tak aby mozliwa byla tatwa wymiana.

Typ urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i zatwierdzone przez
Zamawiajacego.

Uklad napedowy

1.

Silniki trakcyjne:
uktad napedowy musi zapewniaé predkos¢ konstrukcyjng 120 km/h;

asynchroniczne silniki trakcyjne o sumarycznej mocy zapewniajacej maksymalne przy$pieszenie
rozruchu (0 - 40 km/h) oraz op6znienie hamowania w przedziale 0,8 — 1,1 [m/s?];

zmodernizowaé przylacza kabli silnikéw w celu ich szybszego roztaczania — zastosowaé
roztaczne wtyki zapewniajace pewne, izolowane potaczenie duzej mocy;

czujniki temperatury silnikow i pomiar predkosci obrotowej powinny by¢ taczone z przewodami
ezt poprzez hermetyczne gniazda typu Harting, co zapewnia ich szybkie laczenie i rozltaczanie;

zawieszenie silnika trakcyjnego w wozku — wymagane wymiary konstrukcyjne, zakres prac
wedtug DTSU-EN5S7/EN71/2004 arkusz F3, strona 101 — 102;

gniazda panewkowe w kadtubach silnikoéw oraz korpusy maznic silnikow trakcyjnych musza
posiada¢ wymiary konstrukcyjne ( $rednice wewngtrzne pomigdzy gniazdami panewek w
kadtubie silnika, a korpusami maznic oraz wymiar calkowitej dlugosci zawieszenia silnika -
wzdhuz osi zestawu);

zamontowaé prowadzenie boczne silnika (cigglo z podatnym przegubem kulistym ograniczajace
ruchy poosiowe silnika trakcyjnego) podobne jakie zostato zastosowane w ezt serii EW 58 —
dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego;

zastosowac chtodzenie wymuszone osobne dla kazdej grupy silnikow;

wloty wentylatoréw chlodzenia silnikéw trakcyjnych w krzywiznie dachu, na skraju wagonow,
kanaty wentylacyjne poprowadzi¢ po zewngtrznej stronie $ciany szczytowej wagonow
silnikowych.

Typ urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i zatwierdzone przez
Zamawiajacego.

2.

Przeksztaltniki trakcyjne:

energoelektroniczny uktad regulacji predkosci obrotowej silnikow zbudowany w oparciu o
tranzystory IGBT;

przeksztaltnik musi realizowa¢ hamowanie elektrodynamiczne oporowe oraz z rekuperacja
energii elektrycznej, przejscie z hamowania rekuperacyjnego na oporowe musi odbywac si¢
automatycznie i plynnie;
przeksztattniki trakcyjne musza pracowac niezawodnie przy napigciu zasilania zgodnym z
wymaganiami normy PN-EN 50163:2006 oraz karty UIC 550. Ponadto przy konstruowaniu
zabezpieczen przepigciowych przeksztaltnika musza by¢ uwzglednione specyficzne warunki
pracy systemu 3kV przy duzym natezeniu ruchu jaki wystepuje na linii 250 - SKM w
Trdjmiescie;
uktad napedowy powinien zapewni¢ prawidtowa prace przy predkosci 120 km/h;

38



zastosowa¢ w obwodzie gldownym ezt nowoczesne konstrukcje zabezpieczen roéznicowo —
pradowych, zanikowo — napigciowych, nadmiarowo — pradowych i przepigciowych;

przeksztattniki powinny by¢ odporne na zwarcia w obwodzie silnikoéw i obwodzie gtéwnym;

urzadzenia obwodu gléwnego powinny charakteryzowac si¢ tatwym dostgpem, demontazem dla
obstugi w razie usterek oraz powinny by¢ zabezpieczone przed wilgocia i zapyleniem,;

wszystkie elementy na podwoziu takie jak: dlawiki trakcyjne, wentylatory silnikow laczy¢ za
pomoca hermetycznych roztacznych gniazd typu Harting lub réwnowaznych

Typ urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i zatwierdzone przez
Zamawiajacego.

3.

Uklad sterowania napedem:
Mikroprocesorowy uktad sterowania napgdem i zespotem trakcyjnym;

uktad sterowania musi realizowa¢ wspotdziatanie hamulca elektrodynamicznego z hamulcem
pneumatycznym jednostki;

zapewni¢ dziatanie hamulca elektrodynamicznego, elektropneumatycznego i pneumatycznego w
trakcji wielokrotnej;

ezt musi by¢ przystosowany do pracy ukrotnionej trzech ezt zmodernizowanych z silnikami
asynchronicznymi zmodernizowanymi na bazie jednostek EN 57, EW 58 dla Zamawiajacego;

uktad musi wykrywac¢ poslizgi zestawdw kotowych zaréwno podczas rozruchu jak i hamowania
elektrodynamicznego i1 automatycznie regulowa¢ maksymalna dopuszczalng sil¢ trakcyjna
likwidujac poslizg;

zastosowa¢ uklad predkosci zadanej (,tempomat”) oraz wybor z poziomu terminalu
operatorskiego opcji dopuszczalnej predkosci 70 km/h, przy ktérej nastepuje przerwanie
rozruchu i wlaczenie funkcji predkosci zadanej — 70 km/h;

uktad powinien zapewni¢ mozliwos¢ niezaleznej jazdy kazdej grupy silnikow trakcyjnych (w
przypadku awarii jednej grupy), musi istnie¢ mozliwo$¢ odlaczenia kazdej z grupy silnikow
trakcyjnych — rowniez podczas pracy ezt w trakcji wielokrotnej dla kazdego ezt z poziomu
terminalu operatorskiego w kabinie maszynisty;

w sytuacji dluzszego postoju powyzej 10 minut uklad sterowania powinien na pozycji
wylaczenia nastawnika kierunkowego wylaczy¢ styczniki grupowe, wylaczy¢ wentylator
przeksztattnika;

uktad sterowania musi umozliwia¢ jazde w trakcji wielokrotnej trzech ezt oraz podglad na
terminalu operatorskim maszynisty istotnych wielkosci trakcyjnych oraz wielkosci obwodow
sterowania dla kazdej ezt w trakcji wielokrotnej — ezt z napedem asynchronicznym;

w sytuacji wystapienia awarii zasilania NN uktad musi zapewni¢ ,,przeniesienie” napigcia 24,
110 V z jednego wagonu silnikowego na drugi oraz w trakcji wielokrotnej ze sprawnego ezt na
uszkodzony ezt (sterowanie napgdem, hamulcem, sygnaly czota pociagu, tablice kierunkowe,
sterowanie drzwiami automatycznymi, os$wietlenie awaryjne przedziatow pasazerskich,
o$wietlenie kabiny maszynisty itp.). Przetacznik przeniesienia napi¢¢ powinien znajdowac si¢ w
szafie NN. Uklad przeniesienia napie¢ powinien zapewnia¢ uruchomienie WS 1 przetwornicy
gléwnej w ezt z uszkodzona bateria;

newralgiczne wylaczniki samoczynne (ustali Zamawiajacy) powinny posiada¢ kontrole
potozenia, w przypadku wytaczenia powinna pojawi¢ si¢ informacja na terminalu operatorskim.
Informacja powinna zawiera¢ nazw¢ wagonu silnikowego oraz ezt w trakcji wielokrotnej (Tres§¢
komunikatéw np. brak bezpiecznika zasilania WS sa eztl lub ezt2, brak bezpiecznika
wentylatora przeksztaltnika sa ezt1 lub ezt2, brak bezpiecznika rozrzadu drzwi sb eztl itp.);
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* uktad sterowania musi posiada¢ system diagnostyki poktadowej — autotest uktadu sterowania 1
innych waznych podzespotéw, podglad stanu wyjs¢ i wejs¢ PLC, sygnalizacja wylaczen
poszczegbdlnych urzadzen, wizualizacja wartos$ci istotnych wielkos$ci oraz rejestracja zdarzen z co
najmniej 7 ostatnich dni na pojezdzie — podglad poprzez terminal operatorski;

* komunikaty awarii, przekroczenie znamionowych warto$ci musza by¢ przesylane za pomoca
sieci GSM/GPRS, przypisane do doktadnego czasu, pozycji GPS (okreslenie lini 202 Iub 250) 1
archiwizowane w formie tabelarycznej (celem poréwnan i tworzenia statystyk) na serwerze
Zamawiajacego. Zapewni¢ rowniez podglad w czasie rzeczywistym parametroOw pracy ezt (np.
prady rozruchu, napigcie sieci, temperatury silnikdw i1 przeksztattnika, stan wszystkich wejs¢ 1
wyj$¢ PLC w ukladzie sterowania, komunikaty awarii poszczegoélnych podzespoldw) poprzez
zalogowanie si¢ na dedykowanej stronie www;

» uktad sterowania powinien spelnia¢ wymagania poziomu zaklocen elektromagnetycznych i
radiowych oraz tgtnienia pradu sieci wg wymagan CNTK opracowanie: 6915/23 oraz PN-EN
50121-1,2,3

4. Terminal operatorski ukladu sterowania napedem:

- terminal operatorski powinien wyswietla¢ na gtownym ekranie (10,4’’) w odpowiednim polu
komunikaty tekstowe (np. WS sa wytaczony, WS sb gotowy do zalaczenia lub WS ezt2, brak
pracy sprezarki sa eztl, ezt2, brak chlodzenia przeksztaltnika sa, drzwi nrl otwarte eztl itp.);

* terminal winien by¢ umieszczony z lewej strony tachografu w centralnej czgsci pulpitu;
* terminal powinien mie¢ zapewnione otwory wentylacyjne w gornej plaszczyznie pulpitu oraz
wentylator zalaczany sygnatem z terminalu;

e w terminalu operatorskim w menu gléwnym powinna by¢ wyswietlana informacja o stanie
polozenia drzwi automatycznych, wskazujaca numer drzwi automatycznych oraz ezt w trakcji
wielokrotnej, na ktorym drzwi si¢ nie zamkngly;

* na ekranie glownym terminalu operatorskiego musi znajdowa¢ si¢ pole z piktogramami
informujacymi o pracy przetwornic statycznych — generowanych przez nie napigciach;

* sygnalizacja podniesionych pantograféw, dla kazdego z osobna;

* na ekranie gtéwnym umieszczone wskazniki stupkowe informujace o wartosci napigcia sieci,
pradéw rozruchu, informacja o temperaturach silnikow, temperaturach przeksztattnikow dla
kazdej ezt w trakcji wielokrotnej;

* odblokowanie wszystkich zabezpieczen obwodu gtownego z poziomu terminalu operatorskiego;
* w kolejnych zaktadkach terminalu operatorskiego musza si¢ znajdowac:

- sterowanie ogrzewaniem

- odtaczenie sterowania poszczegolnymi grupami silnikéw dla kazdej ezt w trakcji wielokrotnej;

- pomiary z wszystkich przetwornikéw dla kazdej ezt w trakcji wielokrotnej (w poszczegdlnych
kolumnach);

- stan wejs$¢ 1 wyjs$¢ sterownikow PLC;

- historia komunikatow;

- pami¢¢ komunikatéw awarii z 7 ostatnich dni (log PLC);

- zaktadka w ktorej wprowadza si¢ numer pociagu do tachografu;

- wirtualny analogowy predko$ciomierz, warto$ci poszczeg6lnych cisnien z przetwornikéw uktadu
hamulcowego;

* propozycj¢ rozwigzania GUI terminalu operatorskiego przedstawiono w zataczonym Katalogu.
GUI terminalu operatorskiego powinien by¢ zunifikowany z ezt EN 71 nr 045
zmodernizowanym w NEWAG S.A. (Dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego);

Typ urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego.
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IX.

5. Uklad pomiarowy zuzycia energii elektrycznej
* uktad pomiarowy musi spetnia¢ wymagania PKP Energetyka S.A. — zamieszczono w zataczniku;
* pomiar energii elektrycznej pobieranej oraz rekuperowanej do sieci trakcyjnej;

* pomiar zuzycia energii elektrycznej musi by¢ przypisany do lokalizacji (na podstawie GPS z
automatycznym rozréznieniem linii 202 i 250), dane przesylane poprzez sie¢ GSM/GPRS do
serwera, gdzie beda archiwizowane. Ponadto uktad musi umozliwia¢ zapis danych pomiarowych
na pojezdzie w pamigci nieulotne;.

Typ urzadzenia 1 dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona 1 zatwierdzona przez
Zamawiajacego.

Urzadzenia elektryczne WN i NN obwodoéw gléwnych i pomocniczych

1. Wylacznik szybki obwodu WN

* Prozniowy wylacznik szybki ze sterownikiem mikroprocesorowym, z sygnalizacja awarii w
formie kodu bledu;

Typ urzadzenia i1 dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona 1 zatwierdzona przez
Zamawiajacego.

2. Przetwornica napigcia

* Przetwornica statyczna o napigciach wyjsciowych: AC 3 x 400V, DC 24 V i 110V o mocy
pozwalajace] (z uwzglednieniem zapasu na przeciazenia — np. prady rozruchowe) na
zastosowanie ogrzewania nawiewnego, klimatyzacji kabin, nagrzewnic kabinowych,
wymuszonego chtodzenia silnikow trakcyjnych oraz elektrycznego napgdu drzwi 24V DC;

* przetwornice zamontowaé w taki sposob aby byt mozliwy dostep do jej wnetrza, po dwczesnym
odkrgceniu 1 uchyleniu obudowy, bez potrzeby zdemontowania przetwornicy z pojazdu;

* zamontowaé zewnetrzne hermetyczne gniazdo 3x400V (zasilanie peronowe) podiaczone do
obwodu wyjsciowego przetwornicy 3x400V, ktore umozliwiaé bedzie sprawdzenie urzadzen
3x400V bez zalaczonego wysokiego napigcia. Ponadto zewngtrzne zasilanie 3x400V winno
umozliwia¢ poprzez wbudowany prostownik tadowanie baterii.

Typ urzadzenia 1 dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona 1 zatwierdzona przez
Zamawiajacego

Aparaty elektryczne WN i NN

» zastosowa¢ nowa aparatur¢ WN i NN wymagana wedle projektu modernizacji obwodu
gléwnego 1 obwoddéw pomocniczych;

» zabudowac nowe szczelne szafy WN;

» wszystkie urzadzenia WN oraz NN w szafach elektrycznych powinny by¢ opatrzone
szczegbtowymi opisami np. stycznik przetwornicy, wytacznik nad - pradowy klimatyzacji;

2. Odbierak pradu
* profil §lizgacza (adapterow) B8 zgodny z norma PN —EN 50367:2006;
* catkowita dtugo$¢ §lizgacza powinna wynosi¢ — 1950 mm, dlugo$¢ czgsci roboczej — 1100 mm;

* liczba rzedow naktadek weglowych — 2szt;
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* rozstaw rzedow naktadek stykowych — min 300 mm do max 400 mm;
* szerokos$¢ stykowa naktadek — min 60 mm;

* kompletny $lizg z naktadkami musi by¢ przystosowany do wspotpracy z siecia trakcyjna przy
+10
nacisku 110 3 N;
* masa kompletnego S$lizgacza z nakladkami weglowymi przygotowanego do zabudowy na
odbieraku pradu byta nie wigksza niz 15.4 kg;

* §lizgacz musi posiada¢ dwa tzw " pataki " zamykajace konstrukcje i taczace w jedna catos¢ dwie
naktadki ze soba uniemozliwiajac tym samym dostanie si¢ sieci trakcyjnej pomiedzy naktadki
weglowe;

* pataki musza by¢ wykonane ze stopow aluminiowych i posiada¢ ksztatt zgodny z norma PN-EN
50367:2006 zapewniajacy uzyskanie profilu B.8§;

* na §lizgaczu nalezy zabudowa¢ nabiezniki wykonane ze stali manganowej X120Mnl3-stal
Hadfielda;

» wszystkie elementy wsporcze i1 taczace w konstrukcji $lizgacza musza by¢ wykonane ze stali
nierdzewnej i kwasoodpornej zgodnie z norma PN-EN 10088-1:2007

* §lizgacze z naktadkami weglowymi musza posiada¢ udokumentowany okres min. trzy
miesigcznej eksploatacji na odbierakach pradu AKP-4E lub 5ZL zabudowanych na ezt serii
ENS57

* konstrukcja $lizgéw musi umozliwia¢ montaz naktadek kilku réznych producentows;

* wymagane $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu zatwierdzone przez Urzad Transportu
Kolejowego;

* gérne ramiona pantografow wymieni¢ na nowe;

* naktadki weglowe moga by¢ wykonane z materiatdéw o symbolu wskazanym w Ip. 1-5 ,,Wykazu
materiatlow z ktorych moga by¢ wykonane naktadki §lizgowe odbieraka pradu (pantografu)
pojazdu trakcyjnego do kontaktu z siecia trakcyjng PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”
stanowiacego zatacznik nr 9 do ,,Regulaminu przydzielania tras pociagéw 1 korzystania z
przydzielonych tras pociagéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rj
2010/20117;

* pantografy powinny posiada¢ $lizgacze oraz naktadki weglowe spetniajace wytyczne dokumentu
wydanego przez PKP PLK S.A. Iet — 4 WYMAGANIA DLA MATERIALOW WEGLOWYCH
NAKLADEK SLIZGOWYCH PANTOGRAFOW DOPUSZCZONYCH DO WSPOLPRACY Z
SIECIA TRAKCYJINA ZARZADZANA PRZEZ PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Typ pantograféw oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i1 zatwierdzone przez
Zamawiajacego.

3. Baterie akumulatorow

* wymieni¢ na nowe o pojemnosci 100Ah zasadowe, niklowo — kadmowe, wykonane w
technologii wtoknistej. Sprawdzi¢ polaczenia baterii po wmontowaniu jej do pojazdu,
zakonserwowac¢ potaczenia.

Typ urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i1 zatwierdzone przez
Zamawiajacego;

4. Ogrzewanie przedzialow pasazerskich i kabin maszynistow
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* przedzial pasazerski — ogrzewanie nawiewne 3x400V za pomoca indywidualnych nagrzewnic z
wentylatorami 24V lub umieszczonymi pod siedzeniami, tak aby strumien powietrza byt
skierowany w kierunku przejscia;

* nawiewne ogrzewanie przedzialdw o sumarycznej mocy nie mniejszej niz dotychczasowych
ogrzewaczy;

* kabiny maszynistow — zmodernizowane ogrzewacze 750V (mniejsze rozmiary) oraz ogrzewanie
nawiewne 3x400V;

* sterowanie ogrzewaniem za pomoca sterownika mikroprocesorowego za pomoca czujnikow
temperatury umieszczonych przy podiodze, na suficie oraz jednego na zewnatrz wagonu lub
sterowanie rgczne po wytaczeniu sterownika;

* sterowanie ogrzewaniem z zakladki terminalu operatorskiego — przedstawiono w zalaczonym
katalogu;

* obwody ogrzewania rozlozone na sekcje i sterowane z roéznych stycznikdéw, réznych
przetwornic, w celu zapobiezenia uszkodzenia ogrzewania w obrgbie catego wagonu;

» zmodernizowa¢ zabezpieczenie topikowe WN obwodow ogrzewania — zastosowaé rozdziat
zabezpieczen obwodu ogrzewania;

* nagrzewnice zamontowaé¢ pod siedzeniami tak aby byl zapewniony latwy dostgp w celu ich
naprawy;

» zamontowa¢ ekrany termiczne i czujniki temperatury w nagrzewnicach chronigce przed zbyt
wysoka temperatura;

» zamontowa¢ dwa ogrzewacze grzejnikowe w kazdej kabinie - w pozycji pionowej i dwa w
kazdym przedziale stuzbowym, zalaczane jako jeden obwod z pulpitu maszynisty. Propozycje
rozwiazania przedstawiono w zataczonym Katalogu;

* montaz ogrzewania nawiewnego kabin z wyborem pracy nawiewu na szybe czotowa, nogi
maszynisty i calosci;

* ogrzewanie nawiewne powinno charakteryzowaé si¢ cicha praca oraz spelniaé wszystkie
obowiazujace normy.

* w nieaktywnej kabinie maszynisty musi istnie¢ mozliwo§¢ pozostawienia zataczonego
ogrzewania.

Typ urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i zatwierdzone przez
Zamawiajacego.

5. Oswietlenie przedzialow pasazerskich

e zamontowaé antystatyczne, hermetycznie szczelne lampy jarzeniowe tworzace lini¢ §wietlng w
jednym rzedzie — zunifikowa¢ z ezt EN 71 nr 045 zmodernizowanym w NEWAG S.A.
(Dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego);

e linie $wietlne wpuszczone w panel sufitowy w jednym rzedzie, wraz z ulozeniem nowe;j
instalacji elektrycznej. Oprawy w przedsionkach oraz po jednej oprawie w przedziatach
pasazerskich beda stanowi¢ o$wietlenie awaryjne — zasilanie z wlasnych statecznikow.

* maksymalna dtugo$¢ segmentu linii §wietlnej - 1,5 m.
Dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajacego.

6. Reflektory oraz sygnaly konca pociagu
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» zamontowac¢ gtowne reflektory halogenowe. Reflektory musza charakteryzowac si¢ tatwym, szybkim
dostgpem w celu wymiany zardwki — dostgp do zardwki z zewnatrz pojazdu. Typ urzadzen oraz
dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i zatwierdzone przez Zamawiajacego;

» zabudowac¢ sygnaty konca pociagu w ktorych elementami §wietlnym sa diody LED;

 automatyczny sygnat Al ,,Alarm” (dwa biale §wiatta migajace), wybierany przetacznikiem pakietowym
na pulpicie maszynisty. Przetacznik opisany piktogramami z konfiguracja sygnatéw $wietlnych;

* reflektory powinny mie¢ mozliwos¢ regulacji w ptaszczyznie pionowej i poziomej od zewnatrz pojazdu.

Typ urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i zatwierdzone przez
Zamawiajacego;

7. System informacji pasazerskiej

» Zabudowa systemu informacji audio-wizualnej sktadajacego si¢ z dwoch elektronicznych tablic
informacyjnych na czotach pojazdu (po jednej na czoto wagonu rozrzadczego), po bokach dachu
kazdego wagonu - miejsce montazu tablic od wngtrza wagonu pokazano w zataczonym
Katalogu, tablic wewngtrznych — lokalizacja w zataczonym Katalogu;

* tablice kierunkowe zewngtrzne montowane na czotach nad szybami oraz w krzywiznach dachu
na $rodku kazdego z wagonow;

* tablice wewngtrzne LCD z biezaca informacja o trasie i lokalizacji pociagu;

» zabudowa glosnikow wewnetrznych (zastosowaé wigksza moc naglo$nienia w wagonach
silnikowych);

* system biezacej informacji w formie audio - wizualnej pasazeréw o trasie pociagu, biezacym i
nastgpnym przystanku (sterowanie poprzez GPS), podawaniem innych dowolnych komunikatow
audio, godziny, daty, imienin, utoZenie instalacji elektrycznej dla powyzszych elementow;

* oddzielna regulacja glosnosci gltosnika w przedziale stuzbowym;

 terminal obstugi wbudowa¢ w pulpit, dopuszcza sig, aby obsluga systemu byla mozliwa z
zaktadki terminalu operatorskiego w kabinach maszynisty;

* wybor trasy moze odbywac si¢ np. poprzez wybor stacji koncowej (system sam moze ustala¢ na
podstawie GPS stacjg poczatkowa - obecna) lub poprzez wpisanie numeru pociagu;

* programowanie relacji automatycznie poprzez radiomodem,;

* po nadaniu zgody indywidualnego otwierania drzwi przez maszynist¢ system audiowizualny
moze automatycznie nada¢ komunikat na tablicach kierunkowych wewngtrznych oraz komunikat
stowny ,,aktywowano indywidualne otwieranie drzwi, prosz¢ otwiera¢ drzwi przyciskami”;

* po osiagnigciu stacji docelowej powinien zosta¢ nadany komunikat na tablicach kierunkowych
oraz komunikat stowny ,pociag skonczyl bieg”, ,,pasazerowie proszeni sa o opuszczenie
pociagu”, ponadto zastosowa¢ dodatkowe komunikaty stowne oraz na tablicach kierunkowych z
mozliwo$cia indywidualnego nadania przez maszynistg:,, PKP SKM w Trdjmiescie zyczy
panstwu mitej podrézy” oraz ,,z przyczyn technicznych pociag skonczyt bieg”;

* system przystosowany do pracy w trakcji wielokrotnej trzech ezt;
* instalacja musi by¢ bezwzglednie ekranowana.

Typ urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego.

8. Monitorowanie pojazdu
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* Instalacja monitoringu z zapisem elektronicznym (co najmniej 10 dni) zdarzen w przedziatach
pasazerskich (ilo$¢ kamer uwzgledniajaca aranzacj¢ przedziatow i obejmujaca wszystkie miejsca
w pojezdzie oraz obszar przed czotem pojazdu — maksymalnie 18 kamer — rozmieszczenie kamer
w zalaczonym Katalogu) oraz na zewnatrz (4 kamery ze szklanym owiewkami obiektywu i
podgrzewaniem wewngtrznym - funkcja lusterka wstecznego) wraz z instalacja elektryczna;

* Wszystkie kamery cyfrowe IP;
* automatyczna archiwizacja zapisanego materiatu droga radiowa do serwerdw w siedzibie spoiki;
* kamery zewngetrzne z funkcja auto — dostosowania obrazu w tryb nocny;

* rejestratory z zamykanymi na klucz kieszeniami do podmiany dyskéw (musza by¢ zapewnione
dodatkowe zapasowe dyski) oraz mozliwo$¢ zgrania materialu na pamig¢é zewngtrzna poprzez
gniazdo USB;

* w celu zgrania materialu musi istnie¢ mozliwo§¢ wyboru okresu czasu (od — do) bez potrzeby
przegladania w celu przegrania na pamig¢¢ zewngtrzna;

* obraz monitoringu na prawym panelu operatorskim wspolnie z stuzbowym rozktadem jazdy,
rejestratory zabudowac w szafie, w kabinie maszynisty, tak aby panel czolowy byl bezposrednio
dostepny po otworzeniu szafki;

* przystosowa¢ monitoring do pracy w trakcji ukrotnionej trzech ezt;
* instalacja monitoringu musi by¢ bezwzglednie ekranowana;

» wszystkie urzadzenia systemu monitoringu video musza bezwzglednie spetnia¢ normy PN-EN
61373:2003, PN-EN 50121-3-2: 2006, PN-EN 50155+A1:2002

Typ zastosowanych urzadzen wraz z dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione
1 zatwierdzone przez Zamawiajacego.

9. Tachograf elektroniczny

» Zamontowa¢ tachograf wraz z instalacja elektryczna, posiadajacy bezterminowe $wiadectwo
dopuszczenia wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zapewniajacego:

- komunikacj¢ ze sterownikiem pojazdu z wykorzystaniem magistrali CAN Bus zgodnej z
CANopen,

- analiz¢ danych z jazdy w oparciu o oprogramowanie analizujace, b¢dace przedmiotem dostawy,

- wejscia 1 x RS485, 1 x CAN, minimum 2 wej$cia analogowe z mozliwosci pracy jako 0..10V lub
4..20mA, minimum 26 cyfrowych wejs¢ o zakresie dopuszczalnym napigc od -150V do 150V,

- nos$nik pamigci — karta Compact Flash o pojemnosci wystarczajacej na rejestracj¢ co najmniej 45
dni pracy — dane takie jak parametry trakcyjne, zadziatanie zabezpieczen, bezwzglednie i
jednoznacznie zapis predkosci, drogi hamowania, przebieg,

- wspOlpraca z co najmniej dwukanalowym optoelktronicznym nadajnikiem impulsow o
minimalnej rozdzielczosci 128 impulséw na obrot,

- wspotpraca z analogowym wskaznikiem predkosci — zakres wskazan od 0 do 150 km/h, czarna
tarcza, klasa doktadnosci 1,5, komunikacja CAN ze sterownikiem glownym, rejestracja
otrzymanych danych z szyny CAN, wysytanie danych (czas, przebieg) na szyng CAN,

» (Czas wyswietlany w terminalu operatorskim bezwzglednie musi by¢ otrzymywany po magistrali
CAN z zegara tachografu;

» Wskazniki tachografu umiesci¢ centralnie w osi pulpitu, nad nimi dwie kontrolki i SHP i CA;
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* numer pociagu wprowadzany do tachografu z poziomu terminalu operatorskiego;
 przewody czujnika kota podtaczone za pomoca hermetycznej roztacznej wtyczki.

Typ szybkosciomierza wraz z dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i zatwierdzone
przez Zamawiajacego - zunifikowaé z ezt EN 71 nr 045 zmodernizowanym w NEWAG S.A.
(Dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego).

10. Terminal operatorski stuzbowego rozkladu jazdy

* Dostawa aplikacji rozkladu jazdy wraz z ostrzezeniami statymi z mozliwoscia jego aktualizacji
w trybie online. Aplikacja powinna posiada¢ interfejs do wprowadzania danych o numerze
pociagu i maszyniscie, a ponadto umozliwia¢é wyswietlenie odpowiedniego rozktadu jazdy i
ustawienia tablic kierunkowych w trybie automatycznym po wpisaniu numeru pociagu.
Wprowadzone dane musza zosta¢ zapisane w rejestratorze tachografu. Wprowadzanie numeru
pociagu powinno by¢ przekazywane za pomoca magistrali w trakcji wielokrotnej pomigdzy
poszczegoOlnymi rejestratorami. Oprogramowanie musi posiada¢ funkcjonalno$¢ rejestrowania
informacji o wykonywanych przegladach oraz ostrzega¢ z wyprzedzeniem o zblizajacych si¢
terminach/przebiegach przegladow;

* system powinien zapewni¢ dostosowanie aplikacji do aktualnych wymagan KWR;

* aplikacja bgdzie wyswietlana na terminalu wielofunkcyjnym umieszczonym po prawej stronie
tachografu w centralnej czesci pulpitu;

* napigcie zasilania 24VDC;

* pod$wietlana klawiatura MODLINK;

* wyswietlacz 10,4, 640x480 pixeli;

* procesor minimum 500 MHz;

* pami¢¢ operacyjna min. 256 MB;

* 1 x CAN (2,0B) zintegrowany;

* 2 x RS422/485;

2 x Ethernet;

* 2 x USB (zlacze M8);

* klasa ochrony — przdd: IP65; tyt: IP54;
* system operacyjny Windows XP;

* zakres temperatury pracy -25...+70 st. C (gotowos¢ do pracy bez potrzeby grzania);
* zakres temperatury pracy -40...+85st. C

Rozwiazanie systemu wraz z dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i zatwierdzone
przez Zamawiajacego - zunifikowaé¢ z ezt EN 71 nr 045 zmodernizowanym w NEWAG S.A.
(Dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego).

11. Sterownik komunikacyjny przesylu danych o stanie pojazdu
* technologia GPRS;
* sterownik rejestruje i transmituje dane z pojazdu;

* rejestracja danych GPS (czas, pozycja, predkosc);
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* rejestracja wskazanych przez Zamawiajacego sygnatow, ktérych zrodltem jest magistrala CAN
pojazdu (np. sygnaty alarmowe, alarmy, probkowane pomiary itd.);

* system powinien pozwala¢ na podglad stanu aktualnego, jak przegladanie historii z komputera z
poziomu przegladarki internetowej;

* wizualizacja potozenia pojazdu wraz z informacja o wybranych parametrach technicznych i
alarmach oparta bedzie o system lokalizacji pojazdoéw dostawcy systemu;

* oprogramowanie umozliwiajace wizualizacj¢ monitorowanych danych powinno zostaé
dostarczone w dwoch kopiach wraz z licencja do Zamawiajacego, znajdowaé si¢ powinno na
serwerze Zamawiajacego, Zamawiajacy dostarczy karty do transmisji danych oraz §wiadczy
ustuge APN;

* oprogramowanie na podstawie zglaszanych komunikatow alarmoéw, awarii bedzie zbierad
informacje i1 zapisywac je w formie statystyk.

Rozwiazanie i funkcjonalno$¢ systemu wraz z dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione
1 zatwierdzone przez Zamawiajacego - zunifikowaé z ezt EN 71 nr 045 zmodernizowanym w
NEWAG S.A. (Dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego).

12.  Wycieraczki szyby czolowej.
» zamontowaé dwie wycieraczki ,,pantografowe” na szybe czolowa;

Typ wycieraczek wraz z dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione 1 zatwierdzone przez
Zamawiajacego.

13. Uklad sterowania drzwiami automatycznymi.

* sterowanie drzwiami zardwno z pulpitu jak i centralek w przedziale stuzbowym moze odbywac
si¢ jedynie ze strony pojazdu gdzie aktywowano kabing. Po zmianie aktywacji kabin 1 przejs$ciu
na druga strong jest mozliwo$¢ zamknigcia drzwi z ponownie aktywowanej kabiny;

* uklad sterowania powinien umozliwia¢ wybor sterowania otwieraniem drzwi - indywidualnie
przyciskiem przez pasazera lub centralnie przez druzyng pociagowa. Przelaczanie trybu
dokonuje si¢ za pomoca przetacznika na pulpicie maszynisty. Zmiana trybu otwierania drzwi
automatycznych w aktywnej kabinie powinna powodowaé zmiang trybu otwierania na
pozostatych ezt w trakcji wielokrotne;.

* zamontowa¢ przyciski sterowania drzwiami zaro6wno na pulpicie jak i w centralkach w
przedziale shuzbowym. Przelacznik nadania zgody indywidualnego otwierania drzwi oraz
wylaczenia blokady zamontowac¢ jedynie na pulpicie maszynisty - rozwiazanie przedstawiono w
zataczonym Katalogu. Sygnalizacja $wietlna zadzialania blokady drzwi i otwartych drzwi
zarbwno w centralkach 1 na pulpicie maszynisty. Drzwi musza zamyka¢ si¢ po nacisnigciu
przycisku, po ktorym nastgpuje sygnat ostrzegawczy (buczek) dopdki przycisk jest wcisnigty, po
zwolnieniu przycisku drzwi zamykaja si¢. Podczas zamykania pulsujacy sygnat $wietlny oraz
dzwigkowy zamykania drzwi (sygnaty musza by¢ wyraznie slyszalne i widzialne z peronu i
wnetrza pojazdu);

» zamontowac¢ przyciski uktadu indywidualnego otwierania drzwi przez pasazera z samoczynnym
zamykaniem si¢ drzwi po czasie 10 sek. W momencie aktywnego indywidualnego otwierania
drzwi przyciski podswietlane na zielono 1 czerwono LED oraz sygnal akustyczny.
Przemieszczenie przy nacisku 0,4 mm, temperatura pracy od -40 do 80 stopni Celsjusza.
Przycisk powinien posiada¢ stopien ochrony — czg$¢ frontowa IP67, czg$¢ tylna IP60,
zabezpieczenie elektroniki przed wilgocia oraz przed zmiana polaryzacji;

* zamontowa¢ przy drzwiach faczniki do zamykania lokalnego drzwi za pomoca klucza
konduktorskiego. Musi istnie¢ mozliwo$¢ izolacji tych tacznikow, w przypadku uszkodzenia, z
poziomu terminalu operatorskiego na ekranie kontroli drzwi;
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» wprzypadku przytrzasni¢cia pasazera musi istnie¢ mozliwo$¢ natychmiastowego otworzenia

drzwi po naci$nigciu przycisku;

» zabudowac¢ czujniki ruchu, ktore aktywuja si¢ podczas wiaczonej zgody indywidualnego

otwierania drzwi (otwieranie/zamykanie drzwi za pomoca przyciskow przez pasazera). Czujniki
musza by¢ wykalibrowane w taki sposob, aby obejmowaly przestrzen zar6wno na zewnatrz, jak i
wewnatrz pojazdu;

informacja o stanie potozenia drzwi bezwzglednie dla kazdego ezt w trakcji wielokrotnej w
zaktadce terminalu operatorskiego w kabinie maszynisty. Powinien si¢ wyswietli¢ komunikat np.
otwarte drzwi nr eztl. Po zamknigciu centralnym w przypadku nie zamknigcia drzwi musi
wyswietli¢ si¢ komunikat, ktore drzwi nie zostaty zamknigte np. otwarte drzwi eztl nr 2 lub w
przypadku wigkszej ich liczby — otwarte drzwi eztl nr 1,2,3,4 itd.;

po zadaniu centralnym sygnatu zamknigcia drzwi automatycznych wejsciowych, w przypadku
nie zamknigcia si¢ ktorychkolwiek drzwi, rozruch wszystkich ezt w trakcji wielokrotnej musi
zosta¢ ,,odciety”, w przypadku uszkodzenia czujnika/instalacji sygnalizacji zamknigcia danej
pary drzwi musi istnie¢ mozliwo$¢ wyltaczenia sygnalizacji dla jednej pary drzwi z poziomu
sterownika drzwi;

automatyczna blokada mechaniczna drzwi wejsciowych powyzej 5 km/h (blokada drzwi o
konstrukcji odpornej na uszkodzenia przy probach ,silowego” otwierania przy zamknigte;
blokadzie)

kontrola zamknigtych drzwi za pomoca czujnikéw indukcyjnych;

drzwi powinny posiada¢ mozliwo$¢ awaryjnego otwarcia przez pasazera podczas postoju —
opisano wyzej w punkcie dot. napedu drzwi automatycznych

Rozwiazanie sterowania drzwiami wraz z dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i
zatwierdzone przez Zamawiajacego - zunifikowa¢ z ezt EN 71 nr 045 zmodernizowanym w
NEWAG S.A. (Dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego).

14.

Radiolacznosé

wymieni¢ instalacjg 1 anteng na nowa, zastosowac¢ kabel KKST-ZM, zastosowaé jeden modut
terminala na ezt oraz po jednym manipulatorze w kabinie;

Terminal powinien by¢ zamontowany w szafie NN w taki sposob, aby byt zapewniony tatwy
dostep do bezpiecznikdw;

Zamontowa¢ radiotelefon nowego typu w pulpicie maszynisty pozwalajacy realizowaé
nastepujace funkcje:
Nadawanie i odbiér sygnatéw audio;

Nadawanie i odbiér sygnatéw specjalnych PKP (Zewl, Zew?2, Zew3);
Funkcja Radio-Stop;
Przesytanie komunikatéw tekstowych.
Transmisja danych;
Automatyczna synchronizacja czasu pracy urzadzenia w oparciu o sygnat GPS;
Prezentacja stanu urzadzenia na graficznym ekranie LCD;
Duza funkcjonalno$¢ konsoli operatorskiej: graficzny wyswietlacz, intuicyjne menu,
programowalne klawisze funkcyjne, klawiatura alfanumeryczna;
Modut GPS - mozliwo$¢ wdrozenia aplikacji wykorzystujacych funkcje systemu $ledzenia
pojazdow ;
Zasilacz akceptujacy szeroki zakres napig¢ wejsciowych, odporny na zakldcenia;
48



* Instalacj¢ wykonac¢ w taki sposob aby podczas odbioru nie bylo stycha¢ zaktocen, szumoéw w

odbieranym sygnale.

Typ urzadzen i1 dokumentacja konstrukcja musi zosta¢ zatwierdzona przez Zamawiajacego

15. Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna

Poziom zaklocen wywotanych praca urzadzen powinien odpowiada¢é wymaganiom
odpowiednich czgsci normy PN-EN 50121. Dopuszczalna indukcja pola magnetycznego nie
moze przekracza¢ poziomu 2mT. Urzadzenia nie powinny emitowaé zadnych przydzwigkow
styszalnych w systemach tacznos$ci 1 zapowiadania. Systemy elektroniczne powinny cechowac
si¢ wysoka sprawno$cig, niezawodnoscia 1 odpornoscia na zakldcenia pochodzace od
wagonowych urzadzen trakcyjnych.

X. Instalacje elektryczne WN i NN
1. Przewody elektryczne
* Wszystkie przewody elektryczne wymieni¢ na nowe.
» wszelkie instalacje powinny by¢ wykonane z takich przewodow 1 utozone w taki sposob aby nie
powodowac¢ zaklocen w odbiorze sygnatu radiowego;
» uwzglednié rodzaj przewodow z uwzglednieniem przeznaczenia zastosowania i ekranowania;
* sprawdzi¢ stan rur instalacyjnych i pewnos$¢ ich zamocowania, uszkodzone elementy wymienic¢
na nowe.
* Wykonaé proby napigciowe instalacji elektrycznych.
2) Zlacza elektryczne (gniazda i wtyki) miedzy — wagonowe
» Zamontowa¢ hermetyczne gniazda i wtyki dla potaczen migdzy — wagonowych, ulatwiajace
faczenie 1 rozlaczanie wagonow jednostki w miejsce dotychczasowych skrzynek potaczen
przewodéw WN i NN. Dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego.
3) Modernizacja szafy NN
» zmodernizowaé¢ szafe niskiego napigcia tak aby dostgp do urzadzen -elektrycznych byt
zapewniony po otwarciu drzwi od strony przedziatu pasazerskiego. Zastosowa¢ odpowiednia
liczbg¢ drzwi, tak aby byl zapewniony tatwy dostgp podczas przegladéw oraz w przypadku
koniecznosci wymiany urzadzen. Od strony przedsionka oraz przedzialu pasazerskiego
zamontowaé porgcze dla pasazeréw. W drzwiach do szafy NN zamontowaé zasuwe¢ na duzy
klucz — wzor stosowany przez Zamawiajacego. Drzwi szafy NN powinny posiada¢ konstrukcje
wandalo — odporna ze sklejki Iub stalowa.
Dokumentacja konstrukcyjna musi zosta¢ zatwierdzona przez Zamawiajacego
XI. Sprzet ochrony przeciwpozarowej
1. Gasnice

gasnice zamontowane na taborze winny spetia¢ aktualne wymagania Polskich Norm bedace
odpowiednikami norm Europejskich (EN) dotyczacych gasnic (potwierdzeniem ich spetienia
jest posiadanie aktualnego certyfikatu, o ktorym mowa w ponizszym punkcie;

powinny posiada¢ certyfikat zgodno$ci z w/w normami wydany przez CNBOP (Centrum
Naukowo Badawcze Ochrony Przeciwpozarowej) dopuszczajacy do stosowania w ochronie
przeciwpozarowej przy gaszeniu poszczegolnych grup pozarow;

minimalna skuteczno$¢ gasnicza pozaréw testowych i minimalny czas dziatania gasnic obecnie
montowanych na ezt u Zamawiajacego:
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gasnicy proszkowej GP6 ABC 27A 1 183B: czas 15s.

gasnicy $niegowej GS5x 55B: czas 9s;
Zastosowane gasnice winny by¢ wyrobem jednego producenta zapewniajacego tatwy dostep do
oryginalnych czgéci zamiennych i autoryzowanego serwisu producenta w Trdjmiescie;

Gasnice musza umozliwia¢ bezpieczne gaszenie urzadzen znajdujacych si¢ pod napigciem
minimum 4KV (powyzsze musi potwierdza¢ specjalna naklejka z hologramem producenta i
dotaczony stosowny certyfikat z Instytutu Energetyki — laboratorium wysokich napig¢;

Minimalna og6lna ilo$¢ 1 usytuowanie gasnic na kazdym wagonie dla pojazdu elektrycznego
okresla rozdziat 2.8 ,,Gasnice przeno$ne” w PN-K-02506 ,Elektryczne pojazdy trakcyjne
zabezpieczenie przeciwpozarowe wytyczne konstrukcyjne”;

Na obecnie uzytkowanych ezt seriit EN57 i EN71 na podstawie w/w normy branzowej i
obowiazujacego dotad Zarzadzenia Zarzadu PKP Nr 84 z dnia 30 maja 2000 roku w sprawie
ustalenia zasad rozmieszczania i utrzymania podrgcznego sprzgtu gasniczego oraz urzadzen
przeciwpozarowych w jednostkach organizacyjnych przedsigbiorstwa panstwowego PKP na
mocy Uchwaty Nr 97/2003 i Nr 27/2007 Zarzadu PKP SKM w Trdjmiescie Sp. z 0.0. 1 innych
wewnetrznych ustalen ilos¢, rodzaj gasnic oraz ich gtowne posadowienie jest nastepujace:

W wagonie rozrzadczym - wewnatrz kabiny:
- GS5x z lewej strony fotela maszynisty, na $cianie bocznej w odleglosci co najmniej 50
cm od grzejnika
- GP6z ABC z lewej strony fotela maszynisty przy pulpicie sterowniczym.
W wagonie silnikowym wewnatrz szafy NN:
- GS5x — Iszt z lewej strony przy drzwiach wejsciowych 15c¢cm nad podioga.

2. Wymagania dotyczace materialow.

Wszystkie materiaty uzyte w pojazdach wraz z jego konstrukcja musza spetnia¢ normy PN i EN
pod wzgledem toksycznos$ci, palnosci i dymienia z zachowaniem wymagan rozporzadzenia
Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 29.11.2002 r. w sprawie najwyzszych dopuszczalnych
stezen 1 nat¢zen czynnikéw szkodliwych dla zdrowia w $rodowisku pracy (Dz. U. nr 217, poz.
1833 z pdzn. zm, oraz normalna eksploatacja nie moze powodowaé przekroczenia aktualnych
standardow jako$ci $rodowiska zgodnie z Ustawa z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (jt. Dz. U. nr 25 z 2008 roku poz. 150 ze zm.).

Wykonawca modernizacji jest zobowiazany do przedstawienia deklaracji zgodnos$ci uzytych
materialdw z normami: PN-K-02501, PN-K-02506, PN-K-02508, PN-K-02511, PN-K-02512,
PN-92/K-02502, PN-93/K-02505, PN-EN 13501-1, wraz z ewentualnymi zmianami do nich
oraz zgodnie z karta UIC 564-2.

XII. Uwagi ogélne
W trakcie wykonywanej modernizacji kazdego elektrycznego zespotu trakcyjnego niezaleznie od
czynnos$ci opisanych powyzej nalezy wykonac:

a)  demontaz maszyn, urzadzen, zespotow, podzespotow i elementow,

b)  oczyszczenie z brudu, smaru i koroz;ji,

C) weryfikacje zespotdw, podzespotoéw i elementow,

d) naprawe wzglednie wymiang, zespotow, podzespotow i elementdw nie spetniajacych
kryteriow okreslonych w warunkach technicznych odbioru (WTO), dokumentacji
techniczno — ruchowej (DTR), odpowiednich normach i przepisach,

e) w czasie modernizacji elektrycznego zespotu trakcyjnego wymianie podlegaja wszystkie:
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- nakretki z samozabezpieczeniem przed odkreceniem,

- znormalizowane $ruby i1 wkrety o $rednicy mniejszej lub rownej 5 mm,

- sruby, nakretki, blachowkrety ze zbyt cienka lub uszkodzona powtoka
galwaniczna,

- podktadki zabezpieczajace 1 zawleczki,

- sworznie,

- pierscienie uszczelniajace (tzw. simmeringi), pierscienie uszczelniajace o
przekroju kotowym (tzw. oringi), pozostate uszczelnienia,

- pierscienie osadcze sprezyste (tzw. segery),

- wszelkie ostony elastyczne (np.: przewodow WN, nn., miechy doprowadzajace
powietrze do chtodzenia silnikow trakcyjnych),

- wszystkie elementy gumowe,

- elementy gumowe zawieszen maszyn elektrycznych, sprezarek itp.

Wszystkie aparaty elektryczne, urzadzenia, tablice, przewody, rozdzielnie powinny zosta¢ zaopatrzone
w czytelne opisy, cechy.

ZAYLACZNIK NR 2 DO ROZDZIALU 1V SIWZ

Zestawienie zakresu modernizacji 4 ezt na bazie wagonow ezt serii EW 58

(trzech ezt w ukladzie wagonow s+d+d+s oraz jednego ezt w ukladzie wagonow

s+d+s)
L. Zestawy kolowe, lozyska osiowe, zawieszenia silnikéw trakcyjnych, przekladnie zebate:
. zakres prac jak dla naprawy giéwnej - wszystkie wymiary doprowadzié¢ do
wymiaréw konstrukcyjnych;
. zestawy koftowe wymienié¢ na nowe;
. obowigzuja wymiary konstrukcyjne panewek {tozysk Slizgowych
zawieszenia silnikéw trakcyjnych;
. elementy gumowe zawieszenia silnikdw trakcyjnych wymieni¢ na nowe;
» fozyska osiowe wymieni¢ na nowe;
» przekfadnie zebate wymienié na nowe;
* dolna czes$¢ skrzyni przekfadniowej powinna by¢é mozliwa do zdjecia bez
demontazu woézka spod pudta wagonu.
Dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajacego.
II. Wézki:

» zakres prac jak dla naprawy giéownej, wszystkie wymiary doprowadzi¢ do

wymiarow konstrukcyjnych;

wszystkie sprezyny wymienié¢ na nowe;

wszystkie amortyzatory wymieni¢ na nowe;

wszystkie elementy gumowe wymieni¢ na nowe;

wszystkie sworznie zamontowane na wozkach podda¢ obrébce cieplno-chemicznej
poprzez azoto — nasiarczanie;
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* tuleje

wymienié na nowe z tarnamidu;

» zastosowac podkitadki typu nord — lock.

Dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajacego.

III. Sprzegi i polsprzegi:

1

Sprzegi Scharfenberga:

zamontowa¢ zmodernizowane sprzegi czolowe, zapewniajace potaczenie mechaniczne,
elektryczne (wszystkie przewody elektryczne wielokrotne, magistrale, Ethernet itp.) oraz
pneumatyczne dwoch ezt;

modernizacja sprzegow wg rys. nr 11-78060, zgodnie z dopuszczeniem Prezesa Urzgdu
Transportu Kolejowego z dnia 6 kwietnia 2006 roku, nr T/2006/0815/EL, uzupetnionym pismem
19 maja 2009 roku (TTZ-612-305/J0/09) w sprawie skorygowania numeru rysunku i nazwy
typu, podpisanym przez Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, z wnioskiem o modyfikacj¢
czgsci elektrycznej w celu umozliwienia zastosowania stykoéw typu meski/zenski;

w wyniku modernizacji musi nastapi¢ przywrdcenie wymiardw konstrukcyjnych;

modernizacja sprzegéw czolowych poprzez wymiang obecnych materialow na nowe - o wyzszej
wytrzymatosci na zuzycie. Po naprawie sprzegi podda¢ badaniom wytrzymalo§ciowym na
rozciaganie 1 $ciskanie na stanowisku pomiarowym;

sprzeg elektryczny poruszajacy si¢ liniowo po prowadnicach;

styki meski/zenski @4 ztocone dla sygnatéw w przewodach ekranowanych;
styki meski/zenski @4 srebrzone dla sygnatow w przewodach pojedynczych;
styki meski/zenski wspotosiowe (ekranowane) do transmisji danych 100 Mbit/s;

wszystkie styki z mozliwoscia wymiany od frontu bez koniecznos$ci ingerencji w sprzgg
elektryczny, podtaczenie sprzg¢gu elektrycznego (,.klawiatury”) z ezt za poprzez hermetyczne
ztacze typu Harting lub réwnowazne;

okablowanie — przewody jednozylowe Huber+Suhner Radox 3GKW;
przewody Ethernet CATS Huber+Suhner Radox;

przewody CAN Huber+Suhner Radox;

system z redundancja;

zmodernizowane sprzggi powinny umozliwi¢ sterowanie ukrotnione dla 3 elektrycznych
zespolow trakcyjnych, rowniez z EN 57 po zmodernizowaniu.

Dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajacego.

2 Sprzegi migdzywagonowe:

przywrdci¢ wymiary konstrukcyjne;

sprzegi migdzywagonowe podda¢ badaniom wytrzymalo$ciowym na rozciaganie i $ciskanie na
stanowisku pomiarowym,;

Dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona 1 zatwierdzona przez Zamawiajacego.

IV. Ostoja pojazdu

1

Ostoja - zakres prac jak dla naprawy gltéwnej;
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wymiary ostoi doprowadzi¢ do warto$ci konstrukcyjnych;

2 Czopy i Slizgi - wymieni¢ na nowe (wymiar konstrukcyjny) z materiatéw
trudnoscieralnych;
V. Nadwozie

1 Pudlo — zakres prac jak dla naprawy gldwnej;
» wymieni¢ calkowita powierzchnig stalowej podtogi;
* wymieni¢ skorodowane blachy poszycia dachu;
* usuna¢ wszystkie powloki malarskie wewnatrz i na zewnatrz ezt;
miechy wentylacyjne nowe ze skory ekologicznej;

zlikwidowa¢ klapy inspekcyjne silnikéw w wagonach silnikowych (ze wzgledu na zastosowanie
silnikow asynchronicznych);

wloty powietrza do chlodzenia silnikéw trakcyjnych w krzywiznie dachu na skraju wagonu, oslony
wlotow zaopatrzy¢ w filtry. Ostony wlotow mocowane za pomoca klamer w celu szybkiego czyszczenia
filtrow;

zamontowa¢ niezalezny wlot powietrza dla spr¢zarki w krzywiznie dachu;

modernizacja czota pojazdu — zamontowanie czota z laminatu o nowocze$niejszym, optywowym
ksztalcie na stalowej ramie z szyba czotlowa panoramiczna. Czoto powinno posiada¢ $wiadectwo
wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego;

przemieszczenie rur ostonowych przewodow elektrycznych biegnacych wzdhuz catego ezt, z dachu
wagonow do wngtrza - rury ostonowe "utozone" pod sufitem przykryte panelami sufitowymi;

zastosowa¢ nowa izolacje¢ termiczna i1 akustyczna pudet wagondw jednostki — wetna mineralna
jednostronnie foliowana oraz pasta gluszaca lub materiat izolacyjny firmy ISOFLEX lub rownowazny.
Podczas wykonywania prac nalezy przeprowadzi¢ konserwacje poszycia pudia;

zlikwidowa¢ klapy inspekcyjne do silnikow trakcyjnych w podlodze pudet wagondéw oraz zastosowaé
dodatkowa warstwe izolacji akustycznej w kabinach i przedziatach shuzbowych poprzez uniesienie
podtogi;

podtoge stalowa podwozia elektrycznego zespotu trakcyjnego nalezy pokry¢ warstwa masy gluszacej
zgodnie z obowigzujaca norma;

zastosowa¢ wykladzing podlogowa trudnoscieralng z atestem niepalnosci. Wyktadzing zgrzewaé na
faczeniach - wyktadzina musi zachodzi¢ na $ciang na wysokos¢ od 5 do 10 cm od poziomu podtogi
wagonu. W przedsionkach przy drzwiach zewngtrznych zastosowa¢ wyktadzing w kolorze zoltym, o
pasie szerokosci 10 cm.

podczas wykonywania prac nalezy przeprowadzi¢ konserwacje¢ poszycia podlogi i utozy¢ podloge ze
sklejki wodoodpornej;

malowac¢ poszycie pudta farba chemoutwardzalna poliuretanowa w technologii ,,mokra na mokra” oraz
lakierem antygraffiti - gwarancja 6 lat. Farba powinna posiada¢ takie cechy jak: zwigkszona odpornos¢
na $cieranie, odporno$¢ na dzialanie czynnikow atmosferycznych, lepsze przyleganie do podtoza,
podwyzszona gltadkos¢, wigksza estetyka;

zamontowaé¢ okna typu RAWAG nr rysunku 5B ZM 150.... lub réwnowazne okna pot - opuszczane z
szybami zespolonymi. W czg§ci wagondw zamontowa¢ okna jednoczg$ciowe (witryny) — wedle
obowiazujacych przepisow odnosnie wyj$¢ awaryjnych. Dokumentacja konstrukcyjna okien musi by¢
uzgodniona 1 zatwierdzona przez Zamawiajacego;
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e wymieni¢ ,,walki” przejs¢ miedzywagonowych na nowe;
y! » 1) YW Y ;

» zamontowa¢ pod pudlem wagonu Srodkowego metalowa zamykana skrzyni¢ (zamknigcie na klucz
konduktorski) na potsprzeg.

Typ zastosowanych rozwiazan konstrukcyjnych oraz dokumentacja konstrukcyjna musza byc¢
uzgodnione i1 zatwierdzone przez Zamawiajacego.

2  Drzwi wejsciowe automatyczne

» zastosowa¢ nowe drzwi aluminiowe. Poszycie drzwi nie moze by¢ pofalowane. Rolki
prowadzace na dole drzwi musza by¢ wykonane z wysoko wytrzymatego materiatu - tarnamidu,
rolki powinny charakteryzowac¢ si¢ duza pewnoscia dzialania;

* zastosowa¢ w jednostce nowy, nowoczesny system drzwi bocznych zgodny aktualng norma CEN
(EN 14752).

* drzwi winny sktada¢ si¢ z 2 ptatow, ktére po zainicjowaniu wspolnym sygnatem poruszaja sig
niezaleznie, a kazdy plat posiada niezalezny naped pneumatyczny.

* platy drzwi posiada¢ powinny uchwyty umozliwiajace ich otwarcie sita mig$ni w sytuacjach
awaryjnych.. Prowadnice platow winny by¢ stalowe niezalezne od napedéw oraz kompensowac
dolne prowadzenie. Potaczenie ptatow z jednostka prowadzaca powinno zapewnia¢ mozliwos¢
zastosowania platow dotychczas eksploatowanych lub nowych. W stanie zamknigcia 1 otwarcia
ptaty drzwiowe winny by¢ odciazone przy zachowaniu pelnego docisku napedow.

* praca drzwi powinna by¢ mozliwa w sposob automatyczny gdy sygnat otwarcia 1 zamknigcia
pochodzi tylko z kabiny maszynisty oraz po zainicjowaniu otwarcia przez pasazera (przyciski na
zewnatrz lub wewnatrz wagonu) po uprzednim wydaniu zezwolenia na otwarcie/zamknigcie
przez maszynist¢ (zezwolenie winno by¢ sygnalizowane pods$wietleniem przyciskéw i ich
wewngtrznym  wbudowanym buczkiem). Przed otwarciem lub zamknigciem winien by¢
generowany sygnat ostrzegawczy, otwarcie drzwi tylko przy v <Skm/h, wybor strony otwarcia
przez maszynistg.

* w przypadku przeszkody sita zamykania lub otwierania ograniczona automatycznie do 150N z
mozliwos$cia przesunigeia plata sila migsni w kierunku przeciwnym. W przypadku awarii, braku
zasilania pneumatycznego lub elektrycznego drzwi pozostaja w stanie zamknigtym 1 sa
ryglowane mechanicznie wraz z generowaniem sygnatu ostrzegawczego w kabinie maszynisty i
przedsionku.

 sterowanie modutem napgedowym drzwi odbywaé si¢ powinno za pomoca sterownika
programowalnego wyposazonego w modut transmisji CANopen oraz oddzielnego modutu
pneumatycznego. Sterownik powinien posiada¢ wtasna obudowg o stopniu ochrony min.IP 20

* podstawowe dane techniczne sterownika bezwzglednie do spehnienia :

a.nominalne napigcie zasilania Un..........cccceeeeiieriiieeiiiecie e 24 Vdc;

b. (wg. PN-EN 50155:2002 pkt.3.1.1);

c.zakres zmian napigcia zasilania.........cccceeeveeeeiieeeieeesiieeeee e (0,7 +1,25)Un;

d. (wg. PN-EN 50155:2002 pkt.3.1.1.1);

e.temperatura otoczenia..................e...... klasa T3 wg PN-EN 50155:2002 pkt. 2.1.2;

f. (temperatura zewngtrzna otoCZENIA. ........evveeveeverreeniereenieeneeenne -250 C do +450 C;

g. temperatura Wewnatrz ObUdOWY .......c..eeevviieeiieeiiiieciie e +70° C;
h. temperatura powietrza wokol ptytki drukowanej.........oocveecvieiiiiiiinienin, +85° C);
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1. temperatura skladowania............cccceecveeriiieniie i -30° C do +70° C;

J. wilgotno$¢ wzgledna...........ccceevveiiienennne. zgodna z PN-EN 50155:2002 pkt.2.1.4;

k. (Srednia roczna Nie WICKSZA NIZ......ccueeeevieeriieeriieeiieeeeieeerree e e eaeeesnee e 75%;
1. w ciagu kolejnych 30 dni w roku rOWNA..........cceevuieiiieiiieeiieiece e 95%;

m. WyS0KOS$C nad POZIOMEM MOTZA ....cvveeeerieeeieeeiieeeieeeeieeesieeeereeesaeeenns do 1800 m;
n. SEOPICN OCHTONY ...ovviiiiieiieeiie ettt et es eeabeeteeenaeeseeenbeeseeenseenneas IP-20;
0. wejscia binarne:

p. POZIOM NAPIEC...cvveeneieiieeiieniieeiienre e ”0” - (0+5)Vde, ,,17-(15+30)V
dc;

q. filtr dOINOPIZEPUSIOWY....eeeiieiiiiiieeiieiie ettt ettt et ees 10 ms;
r. wyjscia binarne:

S. POZIOM NAPIGC....eemvreeeriaeieereeireereeieenereeneees ”0”—-(0-5)Vdc, ,,17—(15-30)V dc;

t. prad obciazenia................. dla wyjs¢ 1-4 max 0,3 A, dla wyjs¢ 5—8 max 0,1 A;

u. zabezpieczenie przed uszkodzeniem w przypadku zwarcia na wyj$ciach;

V. zabezpieczenie przed skutkami przeciazen na wyjsciach;

w. pamig¢ programu nie ulotna, bez podtrzymania bateryjnego;

X. program - staly program zgodny z algorytmem SKM;

wykonanie sterownika oraz zastosowane elementy 1 podzespoty powinny spetnia¢ odpowiednie
wymagania uzytkowe. Miejsca lutowania powinny by¢ trwale bez tzw. zimnych lutow. Wkrety,
Sruby 1 nakrgtki mocujace winny by¢ zabezpieczone przed samoczynnym odkrgcaniem.
Materiaty dla sterownika, podzespoly, powtoki ochronne itp. winny speilnia¢ wymagania
okreslone w normach przedmiotowych.

zaciski i ztacza do podiaczenia zasilania, zewngtrznych elementow sterowania itp. powinny by¢
jednoznacznie opisane. Gdziekolwiek to mozliwe, oznaczenia elementéw powinny by¢ widoczne
po ich zamontowaniu.

powierzchnia zewngtrzna panelu (obudowa) nie powinna mie¢ zadrapan i wgniecen. Powtoki
galwaniczne nie moga mie¢ chropowatosci, odwarstwien, plam 1 zaciekow. Wymiary
gabarytowe i1 ich ewentualne odchylki winny by¢ zgodne z podanymi w dokumentacji
techniczne;.

wszystkie zastosowane elementy elektroniczne byly zamawiane zgodnie z procedurami
przewidzianymi przez PN-EN ISO 9001:2001. Uzyte elementy powinny by¢ wybierane z duzym
prawdopodobienstwem, ze ich dalsza dostawa bgdzie mozliwa przez dlugi czas po przekazaniu
modutu sterownika do eksploatacji. Jezeli istnieja przestanki, ze pewne elementy mogtyby staé
si¢ niedostgpne w okresie przewidzianym na ich dostawg, dostawca zaproponuje rozwiazanie
alternatywne.

powierzchnia plytki drukowanej powinna by¢ obustronnie pokryta powloka ochronna w celu
unikni¢cia zepsucia lub uszkodzenia spowodowanego wilgocia 1 zanieczyszczeniami
atmosferycznymi. Powloka nie powinna reagowa¢ z zadnym uzZytym materiatem lub
stosowanymi elementami. Plytka powinna by¢ laminowana i wykonana z widkna szklanego
epoksydowego, nasyconego zywica epoksydowa. Polozenie elementéw na plytce powinno by¢
oznakowane.
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* najwigksze ustalone przyrosty temperatury elementow potprzewodnikowych krzemowych przy
napigciu zasilania 30,0 Vdc +1 Vdc i przy znamionowym obciazeniu nie powinny przekroczy¢
50 deg.

* sterownik nie powinien ulec uszkodzeniu przy zmianie biegunowos$ci napigcia zasilania.

* rezystancja elektryczna izolacji mierzona napigciem statym 500V pomigdzy obudowa, a
zwartymi wszystkimi zaciskami sterownika nie powinna by¢ mniejsza niz 20 MQ. Badanie
powtdrzone po probie wytrzymatos$ci elektrycznej izolacji nie powinno wykazywaé znaczacego
pogorszenia wyniku pomiaru w stosunku do pomiaru poczatkowego (PN — EN 50155: 2002
pkt.10.2.9.1.).

* wytrzymalo$¢ elektryczna izolacji, dla potaczonych razem wszystkich zaciskow panelu,
sprawdzona napigciem przemiennym 50 lub 60Hz, powinna wynosi¢ co najmniej S00V przez 1
minut¢ bez przebi¢ i przeskokow. Jesli jest niemozliwe zastosowanie ww. napigcia probierczego,
to nalezy stosowa¢ napigcie stale o wartosci odpowiadajacej wartosci szczytowe] napigcia
przemiennego (PN — EN 50155: 2002 pkt.10.2.9.2.).

* sterownik powinien by¢ tak chroniony, aby nie byty poddawany niekorzystnym oddzialywaniom
zaktocen indukowanych w przewodach lub emitowanych. Sterownik powinien spetniaé
wymagania prob na zaklocenia, jak opisano w PN — EN 50155: 2002 pkt.10.2.7, 10.2.8.1 oraz
10.2.8.2.

» uktad elektroniczny sterownika powinien by¢ odporny na przepigcia impulsowe spowodowane
dziataniem pola elektrycznego lub magnetycznego lub obu tych pdl razem oddziatywujace
poprzez sprzgzenia na obwody wejsciowe 1 wyjsciowe oraz przewody zasilania.

* sterownik nie powinien wykazywa¢ wadliwego dzialania w obecnosci zaktoécen indukowanych
przez pola czgstotliwo$ci radiowych.

* sterownik z nie powinien by¢ Zroédlem emisji zaktocen o czgstotliwosciach radiowych i emitowaé
w przedziale od 0,15 MHz do 1 GHz zaklécen wigkszych od okreslonych w normie PN-EN
50155:2002 pkt.10.2.8.2., PN-EN 50121-3-2:2002 tab.5 i1 6. oraz PN-EN 55011:2001 tab.2a i 3.
Probie odpornosci emisji zaktocen o czgstotliwosciach radiowych podlega kompletne
urzadzenie.

* sterownik powinien by¢ odporny na dziatanie udaréw zwiazanych z zasilaniem o ksztalcie fali
trapezoidalnym 1 0 minimalnym poziomie napigcia 1,4Un ,
D=1,0 s oraz d=0,1 s wg PN-EN 50155: 2002 pkt.10.2.6.1 i rys. 2.

* sterownik powinien by¢ odporny na udary przepigciowe o polaryzacji dodatniej 1 ujemnej w
stosunku do zaciskow wejsciowych o ksztatcie fali ,,A”, poziomie napigcia 1800 V3%, czasie
trwania D=50 us£20%, czasie trwania (maksymalnie) d=5 ps wg PN — EN 50155: 2002
pkt.10.2.6.2.

* odstepy izolacyjne pomigdzy metalowymi czg$ciami wchodzacymi w sktad réznych obwodow
elektrycznych 1 miedzy czeSciami jednego obwodu, begdacymi pod napigciem
o roznej biegunowosci, za wyjatkiem przerw migdzystykowych, powinny wynosi¢ co najmniej 2
mm w powietrzu i 2 mm po powierzchni izolacji.

* dla elementéw urzadzen elektronicznych zastosowanych w urzadzeniu dopuszcza si¢ stosowanie
odstepow izolacyjnych 0,5 mm w powietrzu i po powierzchni izolacji.

* obudowa sterownika nie powinna mie¢ elektrycznego potaczenia z uktadem elektronicznym.

* sterownik powinien wytrzymywac¢ udary i wibracje wystgpujace w czasie pracy bez uszkodzenia
lub wadliwego dziatania i spelnia¢ wymagania zawarte w PN-EN 50155: 2002. Typowe
warto$ci parametréw udaréw i wibracji wystepujacych w eksploatacji podane sa w normie PN-
EN 61373:2003.
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* obudowa sterownika powinna spelnia¢ wymagania stopnia ochrony IP-20 wg PN-EN
60529:2003 przy potozeniu poziomym, podstawa do dotu.

* kazdy zacisk przytaczowy powinien umozliwia¢ przytaczenie przewodu o przekroju 1,5 mm?2.

* na kazdym sterowniku powinny by¢ podane w sposob trwaty, czytelny i widoczny co najmniej
nastgpujace dane np.:

znak lub nazwa producenta,

nazwa: ,,Sterownik drzwi typu ................ ,

numer fabryczny i rok produkcji ............. ,

warto$¢ napigceia zasilania: ,,Napigcie zasilania 24 Vdc,

aktualny numer WTO............cccuvrennennnne. ,

PN-EN 60529:2003
PN-EN 50121-3-2: 2006

PN-85/0-79252

PN-EN 50125-1:2002

PN-EN 50155+A1:2002

PN-EN 60077-1:2002

PN-EN 61000-4-3:2006

PN-EN 61000-4-4: 2005

PN-EN 61000-4-6:1999

PN-EN 61373:2003

PN-EN 55011:2001

PN-EN 60068-1:2005

PN-IEC-68-2-1:1996

* Wykaz obowiazujacych norm zwigzanych z powyzszymi wymaganiami:

Stopnie ochrony zapewniane przez obudowy (Kod IP).

Zastosowania kolejowe — Kompatybilnos¢
elektromagnetyczna — Czg$¢ 3 — 2: Tabor, aparaty

Opakowania transportowe 2z zawarto$cia - znaki 1
znakowanie — Wymagania podstawowe.
Zastosowania kolejowe — Warunki $rodowiskowe

stawiane urzadzeniom — Cze$¢ 1: Urzadzenia taborowe.

Zastosowania kolejowe. Wyposazenie elektroniczne
stosowane w taborze.
Zastosowania kolejowe — Wyposazenie elektryczne

taboru kolejowego — Cze$¢ 1: Podstawowe warunki
eksploatacji 1 zasady ogo6lne.

Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czgs¢ 4-
3: Metody badan i pomiaréw-Badania odpornosci na pole
elektromagnetyczne o czgstotliwos$ci radiowej

Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC). Metody
badan i pomiaréw. Badanie odpornosci na serie szybkich
elektrycznych — stanéw  przejsciowych. Podstawowa
publikacja EMC.

Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC). Metody ba-
dan i pomiarow. Odpornos$¢ na zaburzenia przewodzone,
indukowane przez pola o czgstotliwosci radiowe;.

Zastosowania kolejowe. Wyposazenie taboru
kolejowego. Badanie odpornosci na udary mechaniczne i
wibracje.

Przemystowe, medyczne I naukowe (PMN) urzadzenia o
czgstotliwosci  radiowej.  Charakterystyki  zaburzen
radioelektrycznych. Dopuszczalne poziomy 1 metody
pomiarow.

Badania $rodowiskowe. Czg$¢ 1. Postanowienia ogolne i
wytyczne.

Badania §rodowiskowe. Proby. Proba A: zimno.



+A2

PN-EN 60068-2-2:2002 Badania $rodowiskowe. Czg$¢ 2-2:. Proby. Proba B:
suche goraco.

PN-EN ISO 9001:2001 Systemy zarzadzania jakos$cia. Wymagania.

USDC-WTO-601-0 zat. Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru sterownika
z serii typu USDC dla sterowania drzwiami czotowymi
w wagonach kolejowych pasazerskich. Zalaczniki

* owyzsze wymagania powinny by¢ udokumentowane badaniami w jednostkach certyfikacyjnych.

* ptaty drzwi wykonane winny by¢ jako konstrukcja warstwowa w celu zapewnienia izolacji

cieplnej, akustycznej i ogniowej, posiada¢ winny szybe zespolona mocowana na uszczelke z
progiem zabezpieczajacym przed wypchnigciem na zewnatrz wagonu, uzyte materialy winny
by¢ lekkie, nierdzewne i zabezpieczone przed czynnikami zewngtrznymi. Szczegdly rozwiazania
drzwi bocznych winny by¢ uzgodnione migdzy dostawca i uzytkownikiem - zgodnie z norma
CEN (EN 14752).

nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ recznego awaryjnego odryglowywania i ryglowania drzwi
(wytyczne — norma CEN EN 14752). Otwierane awaryjne drzwi winno by¢ sygnalizowane na
pulpicie maszynisty. Kazdorazowe otwarcie drzwi winno by¢ sygnalizowane na panelu
wyswietlacza wraz z podaniem lokalizacji otwartych drzwi. Niezamknigte drzwi w momencie
podania rozkazu jazdy przez maszynist¢ winny uniemozliwi¢ ruszenie ezt.

system napedu drzwi bocznych winien odby¢ co najmniej 3 letnia eksploatacje obserwowana
potwierdzona przez uzytkownika. Mechanizm napgdu i sterowania drzwi bocznych winien by¢ w
100% kompatybilny z poprzednia modernizacja etz SKM Gdynia (ezt EN71-045) zar6wno pod
wzgledem czg$ci zamiennych jak i serwisowania.

zastosowac klasyczne uchwyty na wewngtrznych krancach drzwi (niewpuszczane);

Typ powyzszych urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i
zatwierdzone przez Zamawiajacego;

3. Drzwi szczytowe migdzy - wagonowe

* nowe drzwi szczytowe, ktore spetniaja wymogi kart UIC 560 dotyczace pkt. 5 ,,.Drzwi przejSciowe

miedzy wagonowe” oraz UIC 564-2 , Przepisy ochrony przeciwpozarowej i zwalczania pozaréw dla
pojazdoéw kolejowych”;

* drzwi z napedem elektrycznym, automatycznie otwierane i zamykane z pelng diagnostyka algorytmu

automatycznej pracy drzwi w oparciu o sterownik lokalny;

drzwi z szybami zespolonymi ognioodpornymi;

wewnatrz drzwi wypetnienie CFS Zw 21, czyli tzw. plaster miodu. Blacha od strony wngtrzna wagonu
wytozona materiatem ,,Palstop P”, od strony zewnetrznej ,,Palstop PAX”;

ostony napedéw drzwi musza posiada¢ klapy inspekcyjne;

wszystkie przyciski zaopatrzy¢ w odpowiednie naklejki informacyjne;

po nacis$nigciu przycisku otwierania drzwi, powinny otwiera¢ si¢ rownoczesnie dwie pary drzwi danego
przej$cia miedzy — wagonowego;

* dostarczy¢ dwie sztuki terminali przeno$nych do programowania sterownikéw drzwi.

Typ zastosowanych drzwi wraz z dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione
1 zatwierdzone przez Zamawiajacego. Mechanizm napedu i1 sterowania drzwi szczytowych
winien by¢ w 100% kompatybilny z poprzednia modernizacja ezt EN 71 — 045 — zaré6wno pod
wzgledem czgsci zamiennych jak i serwisowania.
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V1. Wyposazenie wewnetrzne

1. Adaptacja przedzialow dla osob poruszajacych si¢ na wozkach i z miejscami na rowery.
. zmiana rozmieszczenia siedzen w tym przedziale — aranzacja w zataczonym Katalogu;

. montaz pigciu uchylnych siedzen , w tym czterech z wieszakami na rowery oraz dwéch
wysokich opar¢ dla wozkow z pasami do przypigcia wozkow;

. fawa typu metro wzdluz okien (po przeciwnej stronie). Lawa powinna by¢ zaopatrzona w
pionowa porgcz i powinna by¢ jednolita tzn. bez wyodrgbnionych miejsc siedzacych, typ tawy nalezy
uzgodni¢ z Zamawiajacym;

. zapewni¢ przestrzen na swobodny przejazd wozka inwalidzkiego do kabiny WC;
. zamontowaé dwie porgcze pionowe, rozwidlone, od strony drugiego przedsionka

Dokumentacja konstrukcyjna przedzialu 1 jego wyposazenie musza by¢ uzgodnione i
zatwierdzone przez Zamawiajacego. W zataczonym Katalogu przedstawiono wstgpna koncepcje
zagospodarowania przestrzeni w tym przedziale.

2 Siedzenia dla pasazerow

. zamontowa¢ w przedziatach pasazerskich nowe, wysokie siedzenia ergonomiczne bez
podtokietnikow z wysoka odpornoscia na uszkodzenie (dewastacjg). Zagtowki ze skory ekologicznej z
logo SKM w Tréjmiescie. Typ siedzen Growag (lub rownowazne), mocowanie siedzisk podwojnych do
Sciany (dwa wsporniki) oraz za pomoca potokragltej porgczy do sufitu z drugiej strony. Uwzglednié
personifikacj¢ siedzen. Rozmieszczenie siedzen zostato przedstawione w zataczonym Katalogu;

. pod siedzeniami podwiesi¢ nagrzewnice, zastosowacé warstwe termoizolacyjna pod siedzeniem;
. szczegotowy design 1 kolorystyka musi zosta¢ ustalona z Zamawiajacym;
. montaz siedzen uchylnych z uchwytami na rowery z zachowaniem przyjgtej kolorystyki —

propozycje rozwiazania konstrukcji przedstawiono w zataczonym Katalogu.

Typ, lokalizacja oraz dokumentacja konstrukcyjna taw i siedzen musi zosta¢ zatwierdzona przez
Zamawiajacego.

3 Zastosowanie nowej aranzacji wnetrz wagonow EZT

. $ciany wewngtrzne i panele sufitowe z tworzyw sztucznych (poliestrowo-szklanych). Wszystkie
elementy wykonane ztworzyw sztucznych musza posiada¢ stosowne atesty niepalnosci zgodnie z
obowiazujacymi przepisami;

. zamontowa¢ nowe poitki bagazowe malowane proszkowo, stoliki — kolorystyka zostata
przedstawiona w zalaczonym Katalogu. Lokalizacja musi zosta¢ uzgodniona z Zamawiajacym,;

. niedopuszczalne jest zastosowanie elementow wyposazenia wnetrza z aluminium, stopow
miedzi. Dopuszcza sig zastosowanie tworzyw sztucznych (wymagany atest niepalnosci).

Typ urzadzen i dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego.

4  Scianki dzialowe

» zastosowa¢ nowy typ krotkich $cian dzialowych pomigdzy przedsionkami a przedziatami
pasazerskimi z zabudowa szklanych elementéw oraz poreczy w ksztalcie tuku. Scianka powinna
,»wychodzi¢” okoto 10 cm poza siedzenie. Jednoczesnie uwzgledni¢c nowe miejsce hamulca
bezpieczenstwa, spelniajace warunki przepisow (miejsce powinno by¢ uzgodnione z
Zamawiajacym). Na $ciankach od strony przedsionka zamontowac porgcze ze stali nierdzewne;.
Proponowane rozwiazanie przedstawiono w zataczonym Katalogu.
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Rozwiazanie konstrukcji 1 dokumentacja konstrukcyjna musi zosta¢ zatwierdzona przez
Zamawiajacego.

5 Uchwyty na rowery

* uchwyty na rowery zintegrowane z siedzeniami rozktadanymi — (po jednym na siedzenie
uchylne). Rozwiazanie pokazano w zalaczonym Katalogu. Rozwiazanie zunifikowaé z
konstrukcja zastosowana w EN 71 — 045 modernizowanym przez NEWAG S.A. Dokumentacja
do wgladu u Zamawiajacego.

Typ 1 dokumentacja konstrukcyjna musi zosta¢ zatwierdzona przez Zamawiajacego.

6 Pore¢cze w przedzialach pasazerskich

» zamontowac porgcze poziome podsufitowe z zastosowaniem odpowiedniej liczby wspornikow 1
dodatkowych wiszacych rekojesci;

* zamontowac porgcze pionowe na krawedziach $cianek dzialowych 1 mocujacych siedzenia;

* zamontowac porgcze pionowe ,,rozwidlone”, mocowane do sufitu i podlogi w wagonach przy
wieszakach na rowery. Proponowane rozwiazanie przedstawiono w zataczonym Katalogu;

* wszystkie porgcze o konstrukcji spawanej ze stali nierdzewnej;

Typ porgczy i dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego. Rozmieszczenie poreczy pokazano w zataczonym katalogu.

7 Bagazniki stalowe

» zamontowaé stalowe bagazniki, malowane proszkowo, rozmieszczenie i dokumentacje
konstrukcyjna uzgodni¢ z Zamawiajacym.

8 Kabiny maszynistow

* modernizacja kabiny maszynisty poprzez przesunig¢cie tylnej $ciany kabiny maszynisty w
kierunku tylu pojazdu, kubatura kabiny powinna zapewnia¢ swobodne przemieszczanie sig
kierownika pociagu za fotelem maszynisty w trakcie jazdy pociagu;

» zabudowa nowego zmodernizowanego pulpitu z laminatu zabarwionego na kolor ciemny
(kolorystyka w zataczonym katalogu) o powierzchni matowej z centralnym stanowiskiem
maszynisty, gorna czg$¢ pulpitu powinna posiada¢ tzw. ,,daszek”. Pulpit powinien umozliwiaé¢
wsunigcie kolan pod pulpit przy maksymalnie przysunigtym i podniesionym fotelu,
zapewniajace swobodne operowanie sygnatami dzwigkowymi i przyciskiem noznym kasowania
CA/SHP;

* w tzw. ,,daszku” pulpitu zamontowac¢ oswietlenie LED zalaczane osobno za pomoca przycisku w
,,daszku”;

* 7 prawej strony zamontowa¢ mata, regulowana lampke dla kierownika pociagu;
* klapy inspekcyjne pulpitu zaopatrzy¢ w uszczelki;

e zamontowa¢ nie dzielona, czotlowa szyb¢ kompozytowa o wysokiej udarnosci oraz
nieodpryskowosci;

* zamontowac elektryczny spryskiwacz szyb czotowych;

* terminale operatorskie, wskaznik tachografu z terminalem obstugi, terminal systemu audio —
wizualnego umiesci¢ na pulpicie w zasiggu rak z miejsca siedzacego tak aby byta zapewniona
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jak najwigksza ergonomia pracy maszynisty. Terminale operatorskie zaopatrzy¢ w odpowiednie
chlodzenie;

rozmieszczenie elementoéw pulpitu maszynisty, takich jak przetaczniki, manipulatory, lampki
kontrolne, terminale itp. nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym. Rozmieszczenie podzespotéw nalezy
unifikowac z pulpitem ezt EN 71 nr 045 zmodernizowanych w NEWAG S.A. (Dokumentacja do
wgladu u Zamawiajacego);

zamontowa¢ na pulpicie maszynisty przyciski 1 przetaczniki sterowania drzwiami
automatycznymi. Rozwiazanie zunifikowa¢ z rozwiazaniem stosowanym w EZT EN 71 nr 045
zmodernizowanych w NEWAG S.A. (Dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego);

zamontowac prawy, nozny przycisk SHP/CA;
uwzgledni¢ na pulpicie tablet z klamra do przypigcia stuzbowego rozktadu jazdy;

sygnalizacj¢ kontroli wszystkich urzadzen na pulpicie maszynisty jak réwniez w szafie NN
wykona¢ w technologii LED;

zastosowa¢ wewngtrzne pod§wietlenie przyrzadéw (nie pogarszajace widocznosci);

sterowanie nagrzewnica i grzejnikami powinno odbywaé si¢ przy pomocy termostatow z
regulacja temperatury zadanej, termostaty zamontowa¢ w kabinie na wysokos$ci nie wyzszej jak
120-130cm od podtogi, zamontowa¢ analogicznie czujniki temperatury dla klimatyzacji.
Zamawiajacy wymaga przedstawienia stosownych obliczen wydajnosci ogrzewania przy
uwzglednieniu dynamiki elementéw grzewczych, kubatury kabiny, otwierania drzwi w
przedziale stuzbowym z czgstotliwo$cia co 2 min na okoto 20 sek. 1 przyjgciu temp. zew. — 30 st.
C. dla najgorszego wariantu;

zabudowac¢ uktad klimatyzacji kabiny z tatwym dostgpem w celu wymiany/czyszczenia filtrow.
Klimatyzator powinien posiada¢ wydajnos$¢ chlodzenia odpowiednia dla kubatury kabiny wraz z
przedziatem shuzbowym. Zapewni¢ odpowiednio duze przekroje czerpni i wylotdow powietrza.
Klimatyzator powinien charakteryzowac sig cicha praca i minimalng wydajno$cia 550 m*/h.

Zamawiajacy wymaga aby klimatyzacja dziatata sprawnie przy zalozeniu temperatury zew.
50st.C w sloficu, uwzglednieniu dodatkowego nagrzewania kabiny przez duza szybg czotowa,
kubatury kabiny wraz z przedziatem stuzbowym, otwierania drzwi w przedziale stuzbowym z
czgstotliwoscia co 2 min na 20 sek. Wydajno$¢ klimatyzacji powinna zapewni¢ temperaturg
wewnatrz kabiny, w w/w warunkach, nie wigksza niz 22st.C;

zamontowa¢ z prawej 1 lewej strony amortyzowany fotel i sktadany stolik dla kierownika
pociagu. Fotele powinny mie¢ mechanizm szybkiego odlaczania od podstawy. Proponowane
rozmieszczenie zamieszczono w zataczonym Katalogu;

zamontowa¢ dwa podwojne wieszaki na kurtki - w zamykanej szafce oraz na $cianie w kabinie;

dwa grzejniki zamontowa¢ w pozycji pionowe] na S$cianach bocznych — zastosowaé
zmodernizowane ogrzewacze ze stali nierdzewnej o mniejszych wymiarach, zamontowac ich
ostony;

zamontowaé w kabinie na pulpicie maszynisty gniazdko elektryczne na napigcie 230V 50 Hz
zabezpieczone bezpiecznikiem 10A. Gniazdo musi znajdowaé si¢ po prawej stronie pulpitu
maszynisty;

zamontowac rolete szyby czolowej oraz okien bocznych o wytrzymatej konstrukeji;
zabudowa¢ mata lodowke pod pulpitem w kabinie A;

doposazy¢ kabing w czajnik bezprzewodowy 230V AC, oraz wentylator 230V.
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Typ urzadzen, aranzacja kabiny przedzialu stuzbowego jak i dokumentacja konstrukcyjna musi
by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajacego.

9 Przedzial shuzbowy za kabing maszynisty

* bezposrednio za kabing zabudowa¢ maty przedziat stuzbowy o dlugosci nie mniejszej niz 1200

mm;

* w przedziale stuzbowym zabudowa¢ dwie pary jednoskrzydtowych drzwi bocznych dla druzyny

pociagowej, a takze drzwi do przedziatu pasazerskiego z klamka przeciwpaniczna. Po obu
stronach drzwi bocznych na zewnatrz pojazdu zamontowac porgcze. Na drzwiach do przedziatu
pasazerskiego zamontowaé wizjer, uchylne, zamykane na zasuwe¢ drzwiczki do sprzedazy
biletéw oraz maly stolik;

drzwi boczne winny otwiera¢ si¢ do wewnatrz, konstrukcja progu drzwi wykonana w sposob
zapobiegajacy pozostawaniu wody 1 powstawaniu korozji;

drzwi boczne zaopatrzone w okno opuszczane (blokowane samoczynnie przynajmniej w trzech
pozycjach) o takich gabarytach aby mozna bylo swobodnie wystawi¢ glowg. Przed drzwiami od
strony czota pojazdu, na $cianie wagonu, na wysokosci okna zastosowac przezroczyste owiewki
z tworzywa sztucznego o szerokosci 200mm i wysokosci 1000 mm. Konstrukcja owiewki musi
by¢ wytrzymata, aby mozliwe bylo mycie taboru w myjni mechanicznej, bez koniecznosci
demontazu;

w drzwiach do kabiny maszynisty, drzwiach bocznych do przedziatu stuzbowego, drzwiach do
przedziatu shuzbowego oraz drzwiach do szafy NN zamontowaé zamek nawierzchniowy typu T
— 3 firmy Jania. Zamawiajacy dostarczy na wzor zamek z kluczem. Wszystkie ezt musza by¢
otwierane jednym kluczem;

zamontowac¢ centralki zamykane na klucz konduktorski (wzor stosowany przez Zamawiajacego)
z przyciskami: otwieranie drzwi, zamykanie drzwi (przycisk otwarcia drzwi podswietlany LED
na zielono po otwarciu drzwi) oraz sygnalizacja LED aktywacji blokady drzwi automatycznych.
Miejsce montazu ustali¢ z Zamawiajacym;

zamontowa¢ wylacznik lampy jarzeniowej w przedziale stuzbowym;

od strony przedzialu pasazerskiego zamontowaé przycisk sygnatu dzwigkowego do wezwania
kierownika pociagu ;
od strony $ciany przedzialu pasazerskiego przy drzwiach bocznych zamontowaé uchwyty dla
kierownika pociagu;

2 grzejniki z ostonami zamontowaé pionowo na $cianie od przedziatu pasazerskiego, po obu
stronach drzwi do przedzialu pasazerskiego, 10 cm nad podtoga;

drzwi od kabiny maszynisty musza posiada¢ zawiasy zewngtrzne, tak aby drzwi mozna byto
,»potozy¢” na $Sciang i1 zablokowaé¢ do uchwytu;

e zamontowa¢ dwa rozkladane siedzenia

* zamontowa¢ nad drzwiami do przedzialu pasazerskiego uchwyty do drazka izolacyjnego.

Typ urzadzen i dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego.

10 Fotel maszynisty

montaz nowego ergonomicznego fotela maszynisty, ze wzmocnionymi prowadnicami;

fotel musi by¢ umieszczony centralnie na podwyzszeniu, tak aby maszynista miat dobra

widoczno$¢ oraz swobodnie dotykat catymi stopami podtogi (dopuszcza si¢ zabudoweg dodatkowego
podnozka do podparcia stop);
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. konstrukcja obrotowa, amortyzowana, z mozliwoscia regulacji wysokosci, przdd tyl, pochylenia,
wysokosci podlokietnika;

. konstrukcja wsporcza fotela z mechanizmem do szybkiego demontazu fotela;
. kolorystyka zgodna z zataczonym Katalogiem.
Konstrukcja musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajacego.
11 Rampy dla oséb poruszajacych si¢ na wozkach

. zamontowa¢ po dwie wyktadane z podiogi krotkie rampy, w dwoch przedsionkéw przy
przedziale stuzbowym,;

. konstrukcja rampy powinna by¢ lekka 1 umozliwia¢ roztozenie przez jedna osobg bez potrzeby
uzywania duzej sily.

Konstrukcja musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajacego. Umiejscowienie rampy
zostato przedstawione w zataczonym Katalogu

VII. Hamulce i instalacja pneumatyczna hamulca

7. Sprezarka glowna
» zamontowac¢ sprezarke srubowa lub topatkowa z silnikiem asynchronicznym,;

* w przypadku awarii jednej sprgzarki przy jezdzie dwoch ezt w trakeji ukrotnionej, sprgzarka
powinna mie¢ taka wydajnos$¢, aby mogta zasila¢ dwa ezt, nie dopuszczajac do przegrzania sig.
W terminalu operatorskim powinna znajdowac si¢ kontrola pracy kazdej sprgzarki z osobna,
podczas pracy ezt w trakcji ukrotnionej — komunikat na terminalu operatorskim w przypadku
awarii np. brak pracy sprezarki ra;

» zapewni¢ mozliwo$¢ recznego sterowania praca sprezarki z kabiny maszynisty w przypadku
awarii przekaznika ci$nieniowego;

* wlot powietrza dla sprezarki przewidzie¢ w krzywiznie dachu, potaczenie wlotu sprezarki z
kanatem za pomoca miecha ze skory ekologicznej;

* sprezarka powinna posiada¢ licznik czasu pracy dostgpny dla obstugi z zewnatrz pojazdu;
* sprezarka powinna by¢ zaopatrzona w osuszacz powietrza.
8. Podzespoly pneumatyczne i mechaniczne hamulca
* zakres naprawczy jak dla naprawy gléwne;;
. wszystkie elementy uktadu hamulcowego doprowadzi¢ do wymiardéw konstrukcyjnych;

» zmodernizowa¢ uktad hamulcowy — blok hamulcowy na kazda o$ lub kazde koto. Uktad
hamulcowy powinien zapewnia¢ przeciwposlizg na kazdym zestawie kotowym,;

. zamontowac¢ uktad impulsowego zataczania ,,malej” sprezarki i wylacznik cisnieniowy.

Typ zastosowanej sprezarki oraz uktadu hamulcowego wraz z dokumentacja konstrukcyjna musza
by¢ uzgodnione i zatwierdzone przez Zamawiajacego.

9. Typ hamulca:

* nowy zmodernizowany uktadu hamulcowy ze sterowaniem mikroprocesorowym. Hamowanie
pneumatyczne musi wspétdziata¢ z hamowaniem elektrodynamicznym (hamowanie wagondéw
rozrzadczych);

» zamontowac¢ przetacznik trybu pracy hamulca — PN, EP, MED, Proba szczelnosci;
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VIII.

podzespoty uktadu hamulcowego powinny posiada¢ urzadzenia odwadniajace, ponadto kurki
odwadniajace tatwo dostgpne dla obstugi — np. uszczelniane klapy inspekcyjne tablic
hamulcowych na zawiasach, mocowane za pomoca klamer;

automatyczny dobdr sity hamowania do obciazenia ezt, urzadzenie wazace na kazdym woézku,
analogowe lub cyfrowe przynajmniej trzystanowe;

dokona¢ modernizacji I kanatu pneumatycznego uktadu hamowania CA i SHP oraz zabudowac
II kanal pneumatyczny hamowania ,,Radiostop”;

zastosowac¢ czujniki pomiaru ci$nienia na kazdym cylindrze hamulcowym, pomiar wyprowadzié¢
w zakladce terminalu operatorskiego z przyporzadkowaniem do kazdego wagonu, rowniez w
trakcji wielokrotnej;

zamontowac postojowy hamulec sprezynowy, skutecznos$¢ dziatania hamulca postojowego przy
obciazeniu pasazerami min. 20%;

zamontowa¢ odwadniacze i reduktory ci$nienia tak aby mozliwa byla tatwa ich wymiana.

Typ urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i zatwierdzone przez
Zamawiajacego.

Uklad napedowy

1 Silniki trakcyjne:

uktad napedowy musi zapewnia¢ predkos¢ konstrukcyjna 120 km/h;

zabudowac¢ asynchroniczne silniki trakcyjne z wykorzystaniem kadtubow silnikow LK435 o
sumarycznej mocy zapewniajacej maksymalne przys$pieszenie rozruchu (0 - 40 km/h) oraz
opoznienie hamowania w przedziale 0,8 — 1,1 [m/s?];

zmodernizowaé przylacza kabli silnikéw w celu ich szybszego rozlaczania — zastosowac
rozlaczne wtyki zapewniajace pewne, izolowane potaczenie duzej mocy;

czujniki temperatury silnikéw 1 pomiar predkosci obrotowej powinny by¢ taczone z przewodami
ezt poprzez hermetyczne gniazda typu Harting, co zapewnia ich szybkie laczenie i roztaczanie;
zawieszenie silnika trakcyjnego w wozku — wymagane wymiary konstrukcyjne, zakres prac jak
dla naprawy gtéwnej;

gniazda panewkowe w kadtubach silnikoéw oraz korpusy maznic silnikow trakcyjnych musza
posiada¢ wymiary konstrukcyjne ($rednice wewngtrzne pomigdzy gniazdami panewek w
kadtubie silnika, a korpusami maznic oraz wymiar calkowitej dlugosci zawieszenia silnika -
wzdhuz osi zestawu);

zastosowac chtodzenie wymuszone osobne dla kazdej grupy silnikow;
wloty wentylatoréw chlodzenia silnikéw trakcyjnych w krzywiznie dachu, na skraju wagonow.

Typ urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i zatwierdzone przez
Zamawiajacego.

2 Przeksztaltniki trakcyjne:

energoelektroniczny uktad regulacji predkosci obrotowej silnikow zbudowany w oparciu o
tranzystory IGBT;

przeksztaltnik musi realizowa¢ hamowanie elektrodynamiczne oporowe oraz z rekuperacja
energii elektrycznej, przejscie z hamowania rekuperacyjnego na oporowe musi odbywac si¢
automatycznie i plynnie;

przeksztattniki trakcyjne musza pracowac niezawodnie przy napigciu zasilania zgodnym z
wymaganiami normy PN-EN 50163:2006 oraz karty UIC 550. Ponadto przy konstruowaniu
zabezpieczen przepigciowych przeksztaltnika musza by¢ uwzglednione specyficzne warunki
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pracy systemu 3kV przy duzym nat¢zeniu ruchu jaki wystgpuje na linii 250 - SKM w
Trojmiescie;
* uktad napgdowy powinien zapewni¢ prawidtowa praceg przy predkosci 120 km/h;

» zastosowa¢ w obwodzie glownym ezt nowoczesne konstrukcje zabezpieczen roéznicowo —
pradowych, zanikowo — napigciowych, nadmiarowo — pradowych i przepigciowych;

* przeksztattniki powinny by¢ odporne na zwarcia w obwodzie silnikow i obwodzie gtéwnym;

* urzadzenia obwodu gldwnego powinny charakteryzowac si¢ fatwym dostgpem, demontazem dla
obstlugi w razie usterek oraz powinny by¢ zabezpieczone przed wilgocia i zapyleniem,;

» wszystkie elementy na podwoziu takie jak: dlawiki trakcyjne, wentylatory silnikow taczy¢ za
pomoca hermetycznych roztacznych gniazd typu Harting lub rownowaznych

Typ urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i zatwierdzone przez
Zamawiajacego.

3 Uklad sterowania napedem:

« mikroprocesorowy uktad sterowania napedem i zespotem trakcyjnym;

* uktad sterowania musi realizowa¢ wspoéldzialanie hamulca elektrodynamicznego z hamulcem
pneumatycznym jednostki;

» zapewni¢ dziatanie hamulca elektrodynamicznego, elektropneumatycznego i pneumatycznego w
trakcji wielokrotnej;

» ezt musi by¢ przystosowany do pracy ukrotnionej trzech ezt zmodernizowanych z silnikami
asynchronicznymi zmodernizowanymi na bazie jednostek EN 57, EW 58 dla Zamawiajacego;

* uktad musi wykrywaé poslizgi zestawow kotowych zaréwno podczas rozruchu jak i hamowania
elektrodynamicznego i1 automatycznie regulowa¢ maksymalna dopuszczalng sil¢ trakcyjna
likwidujac poslizg;

» zastosowa¢ uklad predkosci zadanej (,tempomat”) oraz wybor z poziomu terminalu
operatorskiego opcji dopuszczalnej predkosci 70 km/h, przy ktérej nastepuje przerwanie
rozruchu i wiaczenie funkcji predkosci zadanej — 70 km/h;

 uktad powinien zapewni¢ mozliwos¢ niezaleznej jazdy kazdej grupy silnikow trakcyjnych (w
przypadku awarii jednej grupy), musi istnie¢ mozliwos$¢ odlaczenia kazdej z grupy silnikow
trakcyjnych — réwniez podczas pracy ezt w trakcji wielokrotnej dla kazdego ezt z poziomu
terminalu operatorskiego w kabinie maszynisty;

* w sytuacji dluzszego postoju powyzej 10 minut uklad sterowania powinien na pozycji
wylaczenia nastawnika kierunkowego wylaczy¢ styczniki grupowe, wylaczy¢ wentylator
przeksztattnika;

 uktad sterowania musi umozliwia¢ jazd¢ w trakcji wielokrotnej trzech ezt oraz podglad na
terminalu operatorskim maszynisty istotnych wielko$ci trakcyjnych oraz wielkosci obwoddéw
sterowania dla kazdej ezt w trakcji wielokrotnej — ezt z napedem asynchronicznym;

* w sytuacji wystapienia awarii zasilania NN uktad musi zapewni¢ ,,przeniesienie” napigcia 24,
110 V z jednego wagonu silnikowego na drugi oraz w trakcji wielokrotnej ze sprawnego ezt na
uszkodzony ezt (sterowanie napedem, hamulcem, sygnaly czota pociagu, tablice kierunkowe,
sterowanie drzwiami automatycznymi, oswietlenie awaryjne przedziatlow pasazerskich,
o$wietlenie kabiny maszynisty itp.). Przetacznik przeniesienia napi¢¢ powinien znajdowac si¢ w
szafie NN. Uklad przeniesienia napi¢¢ powinien zapewnia¢ uruchomienie WS 1 przetwornicy
gléwnej z uszkodzona bateria;

* newralgiczne wylaczniki samoczynne (ustali Zamawiajacy) powinny posiada¢ kontrolg
potozenia, w przypadku wytaczenia powinna pojawi¢ si¢ informacja na terminalu operatorskim.
Informacja powinna zawiera¢ nazwe¢ wagonu silnikowego oraz ezt w trakcji wielokrotnej (Tres¢
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komunikatoéw np. brak bezpiecznika zasilania WS sa eztl lub ezt2, brak bezpiecznika
wentylatora przeksztaltnika sa eztl lub ezt2, brak bezpiecznika rozrzadu drzwi sb eztl itp.);

uktad sterowania musi posiada¢ system diagnostyki poktadowej — autotest uktadu sterowania i
innych waznych podzespotow, podglad stanu wyjs¢ 1 wejs¢ PLC, sygnalizacja wylaczen
poszczegolnych urzadzen, wizualizacja warto$ci istotnych wielko$ci oraz rejestracja zdarzen z co
najmniej 7 ostatnich dni na pojezdzie — podglad poprzez terminal operatorski;

komunikaty awarii, przekroczenie znamionowych wartosci musza by¢ przesylane za pomoca
sieci GSM/GPRS, przypisane do doktadnego czasu, pozycji GPS (okreslenie linii 202 lub 250) 1
archiwizowane w formie tabelarycznej (celem pordéwnan i tworzenia statystyk) na serwerze
Zamawiajacego. Zapewni¢ réwniez podglad w czasie rzeczywistym parametréw pracy ezt (np.
prady rozruchu, napigcie sieci, temperatury silnikow 1 przeksztattnika, stan wszystkich wejs¢ i
wyj$¢ PLC w uktadzie sterowania, komunikaty awarii poszczegolnych podzespotow) poprzez
zalogowanie si¢ na dedykowanej stronie www;

uktad sterowania powinien spelnia¢ wymagania poziomu zaktocen elektromagnetycznych i
radiowych oraz tgtnienia pradu sieci wg wymagan CNTK opracowanie: 6915/23 oraz PN-EN
50121-1,2,3

4 Terminal operatorski ukladu sterowania napedem:

terminal operatorski powinien wyswietla¢ na gtéwnym ekranie (10,4””) w odpowiednim polu
komunikaty tekstowe (np. WS sa wylaczony, WS sb gotowy do zataczenia lub WS ezt2, brak
pracy sprezarki sa eztl, ezt2, ezt3, brak chtodzenia przeksztaltnika sa, drzwi nrl otwarte eztl

itp.);
terminal winien by¢ umieszczony z lewej strony tachografu w centralnej czgsci pulpitu;

terminal powinien mie¢ zapewnione otwory wentylacyjne w gornej plaszczyznie pulpitu oraz
wentylator zalaczany sygnatem z terminalu;

w terminalu operatorskim w menu gtownym powinna by¢ wyswietlana informacja o stanie
polozenia drzwi automatycznych, wskazujaca numer drzwi automatycznych oraz ezt w trakcji
wielokrotnej, na ktorym drzwi si¢ nie zamknety;

na ekranie gtownym terminalu operatorskiego musi znajdowaé si¢ pole z piktogramami
informujacymi o pracy przetwornic statycznych — generowanych przez nie napigciach;

sygnalizacja podniesionych pantograféw, dla kazdego z osobna,;

na ekranie glownym umieszczone wskazniki stupkowe informujace o wartosci napigcia sieci,
pradéow rozruchu, informacja o temperaturach silnikow, temperaturach przeksztattnikow dla
kazdej ezt w trakcji wielokrotnej;

odblokowanie wszystkich zabezpieczen obwodu gtdéwnego z poziomu terminalu operatorskiego;

w kolejnych zaktadkach terminalu operatorskiego musza si¢ znajdowac:

- sterowanie ogrzewaniem

- odlaczenie sterowania poszczegolnymi grupami silnikéw dla kazdej ezt w trakcji wielokrotnej;

- pomiary z wszystkich przetwornikéw dla kazdej ezt w trakcji wielokrotnej (w poszczegdlnych

kolumnach);

- stan wejs$¢ 1 wyjs$¢ sterownikow PLC;

- historia komunikatow;

- pami¢¢ komunikatéw awarii z 7 ostatnich dni (log PLC);

- zaktadka w ktorej wprowadza si¢ numer pociagu do tachografu,

- wirtualny analogowy predkosciomierz, warto$ci poszczegolnych cisnien z przetwornikow uktadu

hamulcowego;
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IX.

* propozycj¢ rozwiagzania GUI terminalu operatorskiego przedstawiono w zataczonym Katalogu.
GUI terminalu operatorskiego powinien by¢ zunifikowany z ezt EN 71 nr 045
zmodernizowanym w NEWAG S.A. (Dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego);

Typ urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego.

5 Uklad pomiarowy zuzycia energii elektrycznej
* uktad pomiarowy musi spetnia¢ wymagania PKP Energetyka S.A. — zamieszczono w zalaczniku;
* pomiar energii elektrycznej pobieranej oraz rekuperowanej do sieci trakcyjnej;

* pomiar zuzycia energii elektrycznej musi by¢ przypisany do lokalizacji (na podstawie GPS z
automatycznym rozroznieniem linii 202 i1 250), dane przesytane poprzez sie¢ GSM/GPRS do
serwera, gdzie beda archiwizowane. Ponadto uktad musi umozliwia¢ zapis danych pomiarowych
na pojezdzie w pamigci nieulotne;.

Typ urzadzenia i dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego.

Urzadzenia elektryczne WN i NN obwodéw gléwnych i pomocniczych

1 Wylacznik szybki obwodu WN

* prozniowy wylacznik szybki ze sterownikiem mikroprocesorowym, z sygnalizacja awarii w
formie kodu bledu;

* w 3 ezt czteroczlonowych (uktad wagonéw s+d+d+s) zastosowac¢ dwa wytaczniki szybkie.

Typ urzadzenia i dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego.

2 Przetwornica napigcia

* przetwornica statyczna o napigciach wyjsciowych: AC 3 x 400V, DC 24 V i 110V o mocy
pozwalajace] (z uwzglednieniem zapasu na przeciagzenia — np. prady rozruchowe) na
zastosowanie ogrzewania nawiewnego, klimatyzacji kabin, nagrzewnic kabinowych,
wymuszonego chtodzenia silnikow trakcyjnych oraz elektrycznego napgdu drzwi 24V DC;

* przetwornice zamontowaé w taki sposob aby byt mozliwy dostep do jej wnetrza, po dwczesnym
odkrgceniu 1 uchyleniu obudowy, bez potrzeby zdemontowania przetwornicy z pojazdu;

* zamontowaé zewnetrzne hermetyczne gniazdo 3x400V (zasilanie peronowe) podiaczone do
obwodu wyjsciowego przetwornicy 3x400V, ktore umozliwiaé bgdzie sprawdzenie urzadzen
3x400V bez zalaczonego wysokiego napigcia. Ponadto zewngtrzne zasilanie 3x400V winno
umozliwia¢ poprzez wbudowany prostownik tadowanie baterii.

Typ urzadzenia 1 dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego

3 Aparaty elektryczne WN i NN

» zastosowa¢ nowa aparatur¢ WN i NN wymagana wedle projektu modernizacji obwodu
gléwnego 1 obwoddéw pomocniczych;

» zabudowa¢ nowe szczelne szafy WN. Blokada pneumatyczna szafy WN identyczna jak w
zmodernizowanych EN 57, zunifikowa¢ z EN 57;

* wszystkie urzadzenia WN oraz NN w szafach elektrycznych powinny by¢ opatrzone
szczegblowymi opisami np. stycznik przetwornicy, wylacznik nad - pradowy klimatyzacji.
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Typ zastosowanych urzadzen wraz z dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione
1 zatwierdzone przez Zamawiajacego.

4 Odbierak pradu

* w 3 ezt czterocztonowych (uktad wagondéw s+d+d+s) zastosowa¢ dwa pantografy , po jednym
na kazdy wagon doczepny, potaczone podatnym potaczeniem elektrycznym (spirala na
izolatorach) oraz pneumatycznym (zastosowaé awaryjne zawory odcinajace na wezach
pneumatycznych pomigdzy wagonami silnikowymi);

*w 1 ezt trojcztonowym (uktad wagonoéw s+d+s) zastosowaé dwa pantografy na wagonie
srodkowym;

* profil §lizgacza (adapteréw) B8 zgodny z norma PN —EN 50367:2006;

* catkowita dtugo$¢ §lizgacza powinna wynosi¢ — 1950 mm, dlugo$¢ czgsci roboczej — 1100 mm;

* liczba rzedow naktadek weglowych — 2szt;

* rozstaw rzedéw naktadek stykowych — min 300 mm do max 400 mm;

* szeroko$¢ stykowa naktadek — min 60 mm;

* kompletny $lizg z naktadkami musi by¢ przystosowany do wspolpracy z siecia trakcyjna przy

110:%

nacisku 20 N;

* masa kompletnego S$lizgacza z nakladkami weglowymi przygotowanego do zabudowy na
odbieraku pradu byta nie wigksza niz 15.4 kg;

* §lizgacz musi posiada¢ dwa tzw " pataki " zamykajace konstrukcje i taczace w jedna catos¢ dwie
naktadki ze soba uniemozliwiajac tym samym dostanie si¢ sieci trakcyjnej pomigdzy naktadki
weglowe;

* palaki musza by¢ wykonane ze stopow aluminiowych i posiada¢ ksztatt zgodny z norma PN-EN
50367:2006 zapewniajacy uzyskanie profilu B.S;

* na §lizgaczu nalezy zabudowaé nabiezniki wykonane ze stali manganowej X120Mnl3-stal
Hadfielda;

» wszystkie elementy wsporcze 1 taczace w konstrukcji $lizgacza musza by¢ wykonane ze stali
nierdzewnej i kwasoodpornej zgodnie z norma PN-EN 10088-1:2007

* §lizgacze z nakladkami weglowymi musza posiada¢ udokumentowany okres min. trzy
miesigcznej eksploatacji na odbierakach pradu AKP-4E lub 5ZL zabudowanych na ezt serii
ENS57

* konstrukcja $lizgdw musi umozliwia¢ montaz naktadek kilku r6znych producentow;

* wymagane $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu zatwierdzone przez Urzad Transportu
Kolejowego;

* gorne ramiona pantografow wymieni¢ na nowe;

* naktadki weglowe moga by¢ wykonane z materiatow o symbolu wskazanym w Ip. 1-5 ,,Wykazu
materialdow z ktérych moga by¢ wykonane naktadki §lizgowe odbieraka pradu (pantografu)
pojazdu trakcyjnego do kontaktu z siecig trakcyjna PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”
stanowiacego zatacznik nr 9 do ,,Regulaminu przydzielania tras pociagoéw i korzystania z
przydzielonych tras pociagéow przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych w ramach 1j
2010/20117;

* pantografy powinny posiadac §lizgacze oraz nakfadki weglowe spelniajace wytyczne dokumentu
wydanego przez PKP PLK S.A. et - 4 WYMAGANIA DLA MATERIALOW WEGLOWYCH
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NAKELADEK SLIZGOWYCH PANTOGRAFOW DOPUSZCZONYCH DO WSPOLPRACY Z
SIECIA TRAKCYJNA ZARZADZANA PRZEZ PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Typ pantograféw oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i1 zatwierdzone przez
Zamawiajacego.

5 Baterie akumulatorow
* wymieni¢ na nowe o pojemnosci 100Ah zasadowe, niklowo — kadmowe, wykonane w

technologii wtoknistej. Sprawdzi¢ polaczenia baterii po wmontowaniu jej do pojazdu,
zakonserwowac¢ potaczenia.

Typ urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i1 zatwierdzone przez
Zamawiajacego;

6 Ogrzewanie przedzialow pasazerskich i kabin maszynistow

* przedzial pasazerski — ogrzewanie nawiewne 3x400V za pomoca indywidualnych nagrzewnic z

wentylatorami 24V lub umieszczonymi pod siedzeniami, tak aby strumien powietrza byt
skierowany w kierunku przej$cia;

* nawiewne ogrzewanie przedzialdw o sumarycznej mocy nie mniejszej niz dotychczasowych

ogrzewaczy;

* kabiny maszynistow — zmodernizowane ogrzewacze 750V (mniejsze rozmiary) oraz ogrzewanie
nawiewne 3x400V;

* sterowanie ogrzewaniem za pomoca sterownika mikroprocesorowego za pomoca czujnikow
temperatury umieszczonych przy podtodze, na suficie oraz jednego na zewnatrz wagonu lub
sterowanie r¢czne po wytaczeniu sterownika;

* sterowanie ogrzewaniem z zakladki terminalu operatorskiego — przedstawiono w zataczonym
katalogu;

* obwody ogrzewania roztozone na sekcje 1 sterowane z rdznych stycznikdéw, réznych
przetwornic, w celu zapobiezenia uszkodzenia ogrzewania w obrgbie catego wagonu;

» zmodernizowaé zabezpieczenie topikowe WN obwodow ogrzewania — zastosowaé rozdziat
zabezpieczen obwodu ogrzewania;

* nagrzewnice zamontowaé pod siedzeniami tak aby byl zapewniony latwy dostep w celu ich
naprawy;

* zamontowa¢ ekrany termiczne i1 czujniki temperatury w nagrzewnicach chroniace przed zbyt
wysoka temperatura;

» zamontowa¢ dwa ogrzewacze grzejnikowe w kazdej kabinie - w pozycji pionowej i dwa w
kazdym przedziale stuzbowym, zataczane jako jeden obwod z pulpitu maszynisty. Propozycjg
rozwiazania przedstawiono w zalaczonym Katalogu;

* montaz ogrzewania nawiewnego kabin z wyborem pracy nawiewu na szybe czolowa, nogi
maszynisty lub catos¢;

* ogrzewanie nawiewne powinno charakteryzowaé si¢ cicha praca oraz spetlnia¢ wszystkie
obowiazujace normy.

* w nieaktywnej kabinie maszynisty musi istnie¢ mozliwo$¢ pozostawienia zataczonego
ogrzewania.

Typ urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i zatwierdzone przez
Zamawiajacego.

7  Oswietlenie przedzialow pasazerskich
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e zamontowac antystatyczne, hermetycznie szczelne lampy jarzeniowe tworzace lini¢ swietlng w

jednym rzgdzie — zunifikowaé¢ z ezt EN 71 nr 045 zmodernizowanym w NEWAG S.A.
(Dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego);

e linie $wietlne wpuszczone w panel sufitowy w jednym rzedzie, wraz z uloZzeniem nowej

instalacji elektrycznej. Oprawy w przedsionkach oraz po jednej oprawie w przedziatach
pasazerskich bgda stanowi¢ o§wietlenie awaryjne — zasilanie z wlasnych statecznikow.

e maksymalna dlugos$¢ segmentu linii $wietlnej - 1,5 m.

Dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajacego.

8

Reflektory oraz sygnaly konca pociagu

» zamontowaé glowne reflektory halogenowe. Reflektory musza charakteryzowac si¢ tatwym, szybkim
dostgpem w celu wymiany zarowki — dostgp do zaréwki z zewnatrz pojazdu. Typ urzadzen oraz
dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i zatwierdzone przez Zamawiajacego;

* zabudowac sygnaly konca pociagu w ktorych elementami §wietlnym sa diody LED;

 automatyczny sygnal Al ,,Alarm” (dwa biate §wiatla migajace), wybierany przetacznikiem pakietowym
na pulpicie maszynisty. Przetacznik opisany piktogramami z konfiguracja sygnatow $wietlnych;

* reflektory powinny mie¢ mozliwos¢ regulacji w ptaszczyznie pionowej 1 poziomej od zewnatrz pojazdu.

Typ urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i zatwierdzone przez
Zamawiajacego;

9 System informacji pasazerskiej

zabudowa systemu informacji audio-wizualnej sktadajacego si¢ z dwoch elektronicznych tablic
informacyjnych na czotach pojazdu (po jednej na czoto wagonu rozrzadczego), po bokach dachu
kazdego wagonu - miejsce montazu tablic od wngtrza wagonu pokazano w zataczonym
Katalogu, tablic wewngtrznych — lokalizacja w zataczonym Katalogu;

tablice kierunkowe zewngtrzne montowane na czotach nad szybami oraz w krzywiznach dachu
na $rodku kazdego z wagonow;

tablice wewngtrzne LCD z biezaca informacja o trasie i lokalizacji pociagu;

zabudowa glosnikow wewngtrznych (zastosowaé wigksza moc naglos$nienia w wagonach
silnikowych);

system biezacej informacji w formie audio - wizualnej pasazeréw o trasie pociagu, biezacym i
nastgpnym przystanku (sterowanie poprzez GPS), podawaniem innych dowolnych komunikatéw
audio, godziny, daty, imienin, ulozenie instalacji elektrycznej dla powyzszych elementows;

oddzielna regulacja gltosnosci glo$nika w przedziale stuzbowym;

terminal obslugi wbudowaé¢ w pulpit, dopuszcza si¢, aby obstuga systemu byla mozliwa z
zakladki terminalu operatorskiego w kabinach maszynisty;

wybor trasy moze odbywac si¢ np. poprzez wybor stacji koncowej (system sam moze ustala¢ na
podstawie GPS stacj¢ poczatkowa - obecna) lub poprzez wpisanie numeru pociagu;

programowanie relacji automatycznie poprzez radiomodem,;

po nadaniu zgody indywidualnego otwierania drzwi przez maszynist¢ system audiowizualny
moze automatycznie nada¢ komunikat na tablicach kierunkowych wewnetrznych oraz komunikat
stowny ,,aktywowano indywidualne otwieranie drzwi, proszg otwiera¢ drzwi przyciskami”;

po osiagnigciu stacji docelowej powinien zosta¢ nadany komunikat na tablicach kierunkowych
oraz komunikat slowny ,pociag skonczyt bieg”, ,pasazerowie proszeni sa o opuszczenie
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pociagu”, ponadto zastosowac¢ dodatkowe komunikaty stowne oraz na tablicach kierunkowych z
mozliwoscia indywidualnego nadania przez maszyniste: ,, PKP SKM w Trojmiescie zyczy
panstwu mitej podrozy” oraz ,,z przyczyn technicznych pociag skonczyt bieg”;

* system przystosowany do pracy w trakcji wielokrotnej do trzech ezt;
* instalacja musi by¢ bezwzglednie ekranowana.

Typ urzadzen oraz dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego.

10 Monitorowanie pojazdu

* instalacja monitoringu z zapisem elektronicznym (co najmniej 10 dni) zdarzen w przedziatach
pasazerskich (ilos¢ kamer uwzgledniajaca aranzacje przedzialow i obejmujaca wszystkie miejsca
w pojezdzie oraz obszar przed czolem pojazdu) oraz na zewnatrz (4 kamery ze szklanym
owiewkami obiektywu i podgrzewaniem wewngtrznym - funkcja lusterka wstecznego) wraz z
instalacja elektryczna;

 wszystkie kamery cyfrowe IP;
* automatyczna archiwizacja zapisanego materiatu droga radiowa do serwerow w siedzibie spoiki;
* kamery zewngtrzne z funkcja auto — dostosowania obrazu w tryb nocny;

* rejestratory z zamykanymi na klucz kieszeniami do podmiany dyskow (musza by¢ zapewnione
dodatkowe zapasowe dyski) oraz mozliwo$¢ zgrania materiatu na pami¢¢ zewngtrzna poprzez
gniazdo USB;

* w celu zgrania materialu musi istnie¢ mozliwo$¢ wyboru okresu czasu (od — do) bez potrzeby
przegladania w celu przegrania na pamig¢ zewngtrzna;

* obraz monitoringu na prawym panelu operatorskim wspolnie z stuzbowym rozkladem jazdy ,
rejestratory zabudowac w szafie, w kabinie maszynisty, tak aby panel czolowy byl bezposrednio
dostepny po otworzeniu szafki;

* przystosowa¢ monitoring do pracy w trakcji ukrotnionej trzech ezt;
* instalacja monitoringu musi by¢ bezwzglednie ekranowana;

» wszystkie urzadzenia systemu monitoringu video musza bezwzglednie spelnia¢ normy PN-EN
61373:2003, PN-EN 50121-3-2: 2006, PN-EN 50155+A1:2002

Typ zastosowanych urzadzen wraz z dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione
1 zatwierdzone przez Zamawiajacego.

11  Tachograf elektroniczny

» zamontowa¢ tachograf wraz z instalacja elektryczna, posiadajacy bezterminowe $wiadectwo
dopuszczenia wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zapewniajacego:

- komunikacj¢ ze sterownikiem pojazdu z wykorzystaniem magistrali CAN Bus zgodnej z
CANopen,

- analiz¢ danych z jazdy w oparciu o oprogramowanie analizujace, b¢dace przedmiotem dostawy,

- wejscia 1 x RS485, 1 x CAN, minimum 2 wej$cia analogowe z mozliwosci pracy jako 0..10V lub
4..20mA, minimum 26 cyfrowych wejs¢ o zakresie dopuszczalnym napigc od -150V do 150V,

- nos$nik pamigci — karta Compact Flash o pojemnosci wystarczajacej na rejestracj¢ co najmniej 45
dni pracy — dane takie jak parametry trakcyjne, zadziatanie zabezpieczen, bezwzglednie i
jednoznacznie zapis predkosci, drogi hamowania, przebieg,
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- wspblpraca z co najmniej dwukanalowym optoelktronicznym nadajnikiem impulséw o
minimalnej rozdzielczosci 128 impulsow na obrot,

- wspotpraca z analogowym wskaznikiem predkosci — zakres wskazan od 0 do 150 km/h, czarna
tarcza, klasa doktadnosci 1,5, komunikacja CAN ze sterownikiem gléwnym, rejestracja
otrzymanych danych z szyny CAN, wysylanie danych (czas, przebieg) na szyng CAN

* czas wyswietlany w terminalu operatorskim bezwzglgdnie musi by¢ otrzymywany po magistrali
CAN z zegara tachografu;

 wskazniki tachografu umiesci¢ centralnie w osi pulpitu, nad nimi dwie kontrolki i SHP i CA;
* numer pociagu wprowadzany do tachografu z poziomu terminalu operatorskiego;
* przewody czujnika kota podtaczone za pomoca hermetycznej roztacznej wtyczki.

Typ szybkosciomierza wraz z dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione i
zatwierdzone przez Zamawiajacego - zunifikowaé z ezt EN 71 nr 045 zmodernizowanym w
NEWAG S.A. (Dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego).

12 Terminal operatorski stuzbowego rozkladu jazdy

* dostawa aplikacji rozktadu jazdy wraz z ostrzezeniami stalymi z mozliwoscia jego aktualizacji w
trybie online. Aplikacja powinna posiada¢ interfejs do wprowadzania danych o numerze pociagu
1 maszyniscie, a ponadto umozliwia¢ wyswietlenie odpowiedniego rozktadu jazdy i ustawienia
tablic kierunkowych w trybie automatycznym po wpisaniu numeru pociagu. Wprowadzone dane
musza zosta¢ zapisane w rejestratorze tachografu. Wprowadzanie numeru pociagu powinno by¢
przekazywane za pomoca magistrali w trakcji wielokrotnej pomigdzy poszczegodlnymi
rejestratorami. Oprogramowanie musi posiada¢ funkcjonalno$¢ rejestrowania informacji o
wykonywanych przegladach oraz ostrzega¢ z wyprzedzeniem o zblizajacych sig
terminach/przebiegach przegladow;

* system powinien zapewni¢ dostosowanie aplikacji do aktualnych wymagan KWR;

* aplikacja bedzie wys$wietlana na terminalu wielofunkcyjnym umieszczonym po prawej stronie
tachografu w centralnej czes$ci pulpitu;

* napigcie zasilania 24VDC;

* podswietlana klawiatura MODLINK;
» wyswietlacz 10,4, 640x480 pixeli;

* procesor minimum 500 MHz;

* pami¢¢ operacyjna min. 256 MB;

* 1 x CAN (2,0B) zintegrowany;

* 2 x RS422/485;

¢ 2 x Ethernet;

* 2 x USB (zlacze M8);

* klasa ochrony — przdd: 1P65; tyt: IP54;
* system operacyjny Windows XP;

* zakres temperatury pracy -25...+ 70 st. C (bez potrzeby grzania lub chtodzenia);

» zakres temperatury pracy -40...+ 85st. C (z grzaniem lub chtodzeniem).
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Rozwiazanie systemu wraz z dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione 1 zatwierdzone
przez Zamawiajacego - zunifikowa¢ z ezt EN 71 nr 045 zmodernizowanym w NEWAG S.A.
(Dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego).

13 Sterownik komunikacyjny przesylu danych o stanie pojazdu

technologia GPRS;
sterownik rejestruje i transmituje dane z pojazdu;
rejestracja danych GPS (czas, pozycja, predkosc);

rejestracja wskazanych przez Zamawiajacego sygnatdéw, ktorych Zrodlem jest magistrala CAN
pojazdu (np. sygnaly alarmowe, alarmy, probkowane pomiary itd.);

system powinien pozwala¢ na podglad stanu aktualnego, jak przegladanie historii z komputera z
poziomu przegladarki internetowej;

wizualizacja potozenia pojazdu wraz z informacja o wybranych parametrach technicznych i
alarmach oparta bedzie o system lokalizacji pojazdow dostawcy systemu;

oprogramowanie umozliwiajace wizualizacj¢ monitorowanych danych powinno zostaé
dostarczone w dwoch kopiach wraz z licencja do Zamawiajacego, znajdowac si¢ powinno na
serwerze Zamawiajacego, Zamawiajacy dostarczy karty do transmisji danych oraz $wiadczy
ustuge APN;

oprogramowanie na podstawie zglaszanych komunikatéw alarméw, awarii bedzie zbieraé
informacje i zapisywac je w formie statystyk.

Rozwigzanie 1 funkcjonalno$¢ systemu wraz z dokumentacja konstrukcyjna musza byc
uzgodnione i1 zatwierdzone przez Zamawiajacego - zunifikowaé¢ z ezt EN 71 nr 045
zmodernizowanym w NEWAG S.A. (Dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego).

14  Wycieraczki szyby czolowej.

zamontowa¢ dwie wycieraczki ,,pantografowe” na szybe czolowa;

Typ wycieraczek wraz z dokumentacja konstrukcyjng musza by¢ uzgodnione i1 zatwierdzone
przez Zamawiajacego.

15 Uklad sterowania drzwiami automatycznymi.

sterowanie drzwiami zarowno z pulpitu jak i centralek w przedziale stuzbowym moze odbywac
si¢ jedynie ze strony pojazdu gdzie aktywowano kabing. Po zmianie aktywacji kabin i przej$ciu
na druga strong jest mozliwo$¢ zamknigcia drzwi z ponownie aktywowanej kabiny;

uktad sterowania powinien umozliwia¢ wybor sterowania otwieraniem drzwi - indywidualnie
przyciskiem przez pasazera lub centralnie przez druzyng¢ pociagowa. Przelaczanie trybu
dokonuje si¢ za pomoca przelacznika na pulpicie maszynisty. Zmiana trybu otwierania drzwi
automatycznych w aktywnej kabinie powinna powodowaé zmiang¢ trybu otwierania na
pozostatych ezt w trakcji wielokrotne;.

zamontowaé przyciski sterowania drzwiami zaré6wno na pulpicie jak i w centralkach w
przedziale shuzbowym. Przetacznik nadania zgody indywidualnego otwierania drzwi oraz
wylaczenia blokady zamontowaé jedynie na pulpicie maszynisty - rozwiazanie przedstawiono w
zalaczonym Katalogu. Sygnalizacja $wietlna zadzialania blokady drzwi i1 otwartych drzwi
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zarbwno w centralkach 1 na pulpicie maszynisty. Drzwi musza zamykaé si¢ po naci$nigciu
przycisku, po ktorym nastgpuje sygnat ostrzegawczy (buczek) dopdki przycisk jest wcisnigty, po
zwolnieniu przycisku drzwi zamykaja si¢. Podczas zamykania pulsujacy sygnat $wietlny oraz
dzwigckowy zamykania drzwi (sygnaly musza by¢ wyraznie styszalne i widzialne z peronu i
wngtrza pojazdu);

» zamontowa¢ przyciski uktadu indywidualnego otwierania drzwi przez pasazera z samoczynnym
zamykaniem si¢ drzwi po czasie 10 sek. W momencie aktywnego indywidualnego otwierania
drzwi przyciski pod$wietlane na zielono 1 czerwono LED oraz sygnal akustyczny.
Przemieszczenie przy nacisku 0,4 mm, temperatura pracy od -40 do 80 stopni Celsjusza.
Przycisk powinien posiada¢ stopien ochrony — czg$¢ frontowa IP67, czg$¢ tylna IP60,
zabezpieczenie elektroniki przed wilgocia oraz przed zmiana polaryzacji;

» zamontowa¢ przy drzwiach laczniki do zamykania lokalnego drzwi za pomoca klucza
konduktorskiego. Musi istnie¢ mozliwo$¢ izolacji tych tacznikow, w przypadku uszkodzenia, z
poziomu terminalu operatorskiego na ekranie kontroli drzwi;

» wprzypadku przytrzasnigcia pasazera musi istnie¢ mozliwo$¢ natychmiastowego otworzenia
drzwi po naci$nigciu przycisku;

e zabudowac¢ czujniki ruchu, ktére aktywuja si¢ podczas wiaczonej zgody indywidualnego
otwierania drzwi (otwieranie/zamykanie drzwi za pomoca przyciskow przez pasazera). Czujniki
musza by¢ wykalibrowane w taki sposob, aby obejmowaty przestrzen zar6wno na zewnatrz, jak i
wewnatrz pojazdu;

* informacja o stanie potozenia drzwi bezwzglednie dla kazdej ezt w trakcji wielokrotnej w
zakladce terminalu operatorskiego w kabinie maszynisty. Powinien si¢ wyswietli¢ komunikat np.
otwarte drzwi nr eztl. Po zamknigciu centralnym w przypadku nie zamknigcia drzwi musi
wyswietli¢ si¢ komunikat, ktore drzwi nie zostaly zamknigte np. otwarte drzwi eztl nr 2 lub w
przypadku wigkszej ich liczby — otwarte drzwi eztl nr 1,2,3,4 itd.;

* po zamknigciu centralnym drzwi automatycznych wejsciowych, w przypadku nie zamknigcia
drzwi, rozruch wszystkich ezt w trakcji wielokrotnej musi zosta¢ ,,odciety”, w przypadku
uszkodzenia czujnika/instalacji sygnalizacji zamknigcia danej pary drzwi musi istnie¢ mozliwos¢
wylaczenia sygnalizacji dla jednej pary drzwi z poziomu sterownika drzwi,

* automatyczna blokada mechaniczna drzwi wejsciowych powyzej 5 km/h (blokada drzwi o
konstrukcji odpornej na uszkodzenia przy probach ,silowego” otwierania przy zamknigte;
blokadzie);

* kontrola zamknigtych drzwi za pomoca czujnikéw indukcyjnych;

* drzwi powinny posiada¢ mozliwo$¢ awaryjnego otwarcia przez pasazera podczas postoju —
opisano wyzej w punkcie dot. napedu drzwi automatycznych.

Rozwiazanie sterowania drzwiami wraz z dokumentacja konstrukcyjna musza by¢ uzgodnione 1
zatwierdzone przez Zamawiajacego - zunifikowa¢ z ezt EN 71 nr 045 zmodernizowanym w
NEWAG S.A. (Dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego).

16 Radiolacznos¢

* wymieni¢ instalacjg i anteng na nowa, zastosowac kabel KKST-ZM, zastosowa¢ jeden modut
terminala na ezt oraz po jednym manipulatorze w kabinie;

* terminal powinien by¢ zamontowany w szafie NN w taki sposob, aby byl zapewniony tatwy

dostep do bezpiecznikdw;

74



» zamontowa¢ radiotelefon nowego typu w pulpicie maszynisty pozwalajacy realizowad
nastgpujace funkcje:
+ nadawanie i odbidr sygnatow audio;

» nadawanie 1 odbidr sygnatow specjalnych PKP (Zewl, Zew2, Zew3);

» funkcja Radio-Stop;

* przesytanie komunikatow tekstowych.

* transmisja danych;

+ automatyczna synchronizacja czasu pracy urzadzenia w oparciu o sygnat GPS;

 prezentacja stanu urzadzenia na graficznym ekranie LCD;

* duza funkcjonalno$¢ konsoli operatorskiej: graficzny wyswietlacz, intuicyjne menu,
programowalne klawisze funkcyjne, klawiatura alfanumeryczna;

» modut GPS - mozliwo$¢ wdrozenia aplikacji wykorzystujacych funkcje systemu $ledzenia
pojazdow ;

» zasilacz akceptujacy szeroki zakres napi¢¢ wejsciowych, odporny na zaklécenia;

* instalacje¢ wykona¢ w taki sposob aby podczas odbioru nie bylo stycha¢ zaktdcen, szumow w
odbieranym sygnale.

Typ urzadzen 1 dokumentacja konstrukcja musi zosta¢ zatwierdzona przez Zamawiajacego

17 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna

Poziom zaklocen wywolanych praca wurzadzen powinien odpowiada¢é wymaganiom
odpowiednich cze$ci normy PN-EN 50121. Dopuszczalna indukcja pola magnetycznego nie
moze przekracza¢ poziomu 2mT. Urzadzenia nie powinny emitowa¢ zadnych przydzwigkdéw
styszalnych w systemach facznosci 1 zapowiadania. Systemy elektroniczne powinny cechowac
si¢ wysoka sprawno$cia, niezawodnoscia 1 odpornoscia na zakldcenia pochodzace od
wagonowych urzadzen trakcyjnych.

Instalacje elektryezne WN i NN

1 Przewody elektryczne
* wszystkie przewody elektryczne wymieni¢ na nowe;

» wszelkie instalacje powinny by¢ wykonane z takich przewoddéw i utozone w taki sposéb aby nie
powodowac¢ zaklocen w odbiorze sygnatu radiowego;

* uwzgledni¢ rodzaj przewodow z uwzglednieniem przeznaczenia zastosowania i ekranowania;

» sprawdzi¢ stan rur instalacyjnych i pewnos$¢ ich zamocowania, uszkodzone elementy wymienic¢
na nowe;

* Wykona¢ proby napigciowe instalacji elektrycznych.
2 Zlacza elektryczne (gniazda i wtyki) miedzy — wagonowe

» zamontowa¢ hermetyczne gniazda i wtyki dla polaczen miedzy — wagonowych, utatwiajace
faczenie 1 rozlaczanie wagondow jednostki w miejsce dotychczasowych skrzynek potaczen
przewodéw WN 1 NN. Dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego.

3 Modernizacja szafy NN

* zmodernizowa¢ szafe¢ niskiego napigcia tak aby dostgp do urzadzen elektrycznych byt
zapewniony po otwarciu drzwi od strony przedziatu pasazerskiego. Zastosowa¢ odpowiednia
liczbe drzwi, tak aby byt zapewniony latwy dostep podczas przegladow oraz w przypadku
koniecznosci wymiany urzadzen. Od strony przedsionka oraz przedzialu pasazerskiego
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zamontowac porgcze dla pasazerow. W drzwiach do szafy NN zamontowaé zasuwg na duzy
klucz — wzor stosowany przez Zamawiajacego. Drzwi szafy NN powinny posiada¢ konstrukcje
wandaloodporna ze sklejki lub stalowa.

Dokumentacja konstrukcyjna musi zosta¢ zatwierdzona przez Zamawiajacego

XI. Sprzet ochrony przeciwpozarowej

1 Gasnice

* gasnice zamontowane na taborze winny spetnia¢ aktualne wymagania Polskich Norm bgdace
odpowiednikami norm Europejskich (EN) dotyczacych gasnic (potwierdzeniem ich spelnienia
jest posiadanie aktualnego certyfikatu, o ktorym mowa w ponizszym punkcie;

e powinny posiada¢ certyfikat zgodno$ci z w/w normami wydany przez CNBOP (Centrum
Naukowo Badawcze Ochrony Przeciwpozarowej) dopuszczajacy do stosowania w ochronie
przeciwpozarowej przy gaszeniu poszczegolnych grup pozarow;

* minimalna skuteczno$¢ gasnicza pozardéw testowych 1 minimalny czas dzialania gasnic obecnie
montowanych na ezt u Zamawiajacego:

gasnicy proszkowej GP6 ABC 27A 1 183B: czas 15s.
gasnicy $niegowej GS5x 55B: czas Os;
Zastosowane gasnice winny by¢ wyrobem jednego producenta zapewniajacego tatwy dostep do
oryginalnych czgéci zamiennych i autoryzowanego serwisu producenta w Trdjmiescie;

Gasnice musza umozliwia¢ bezpieczne gaszenie urzadzen znajdujacych si¢ pod napigciem
minimum 4KV (powyzsze musi potwierdza¢ specjalna naklejka z hologramem producenta i
dotaczony stosowny certyfikat z Instytutu Energetyki — laboratorium wysokich napig¢;

Minimalna og6lna ilo$¢ 1 usytuowanie gasnic na kazdym wagonie dla pojazdu elektrycznego
okresla rozdziat 2.8 ,,Gasnice przenosne” w PN-K-02506 ,Elektryczne pojazdy trakcyjne
zabezpieczenie przeciwpozarowe wytyczne konstrukcyjne”;

Na obecnie uzytkowanych ezt serii EN57 1 EN71 na podstawie w/w normy branzowej i
obowiazujacego dotad Zarzadzenia Zarzadu PKP Nr 84 z dnia 30 maja 2000 roku w sprawie
ustalenia zasad rozmieszczania 1 utrzymania podrgcznego sprzetu gasniczego oraz urzadzen
przeciwpozarowych w jednostkach organizacyjnych przedsigbiorstwa panstwowego PKP na
mocy Uchwaty Nr 97/2003 1 Nr 27/2007 Zarzadu PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z o0.0. i innych
wewnetrznych ustalen ilos¢, rodzaj gasnic oraz ich gtowne posadowienie jest nastgpujace:

W wagonie rozrzadczym - wewnatrz kabiny:
- GS5x z lewej strony fotela maszynisty, na $cianie bocznej w odleglosci co najmniej 50
cm od grzejnika
- GP6z ABC z lewej strony fotela maszynisty przy pulpicie sterowniczym.
W wagonie silnikowym wewnatrz szafy NN:
- GS5x — szt z lewej strony przy drzwiach wejsciowych 15¢m nad podtoga.

2 Wymagania dotyczgce materialow.

Wszystkie materiaty uzyte w pojazdach wraz z jego konstrukcja musza spetnia¢ normy PN 1 EN
pod wzglgdem toksycznos$ci, palnosci i dymienia z zachowaniem wymagan rozporzadzenia
Ministra Pracy 1 Polityki Socjalnej z dnia 29.11.2002 r. w sprawie najwyzszych dopuszczalnych
stezen 1 natgzen czynnikow szkodliwych dla zdrowia w $rodowisku pracy (dz. U. nr 217, poz.
1833 ze zmianami), oraz normalna eksploatacja nie moze powodowac przekroczenia aktualnych
standardow jakosci $rodowiska zgodnie z Ustawa z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (jt. Dz. U. nr 25 z 2008 roku poz. 150 ze zm.).

Wykonawca napraw lub dostawca taboru jest zobowiazany do przedstawienia deklaracji
zgodno$ci uzytych materiatow z normami: PN-K-02501, PN-K-02506, PN-K-02508, PN-K-
02511, PN-K-02512, PN-92/K-02502, PN-93/K-02505, PN-EN 13501-1, wraz z ewentualnymi
zmianami do nich oraz zgodnie z kartag UIC 564-2.
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XII. Uwagi ogélne
W trakcie wykonywanej modernizacji elektrycznego zespotu trakcyjnego niezaleznie od
czynnos$ci opisanych powyzej nalezy wykonac:

a) demontaz maszyn, urzadzen, zespolow, podzespolow i elementow,

b) oczyszczenie z brudu, smaru i koroz;ji,

c) weryfikacj¢ zespotdw, podzespotdéw i elementow,

d) naprawe¢ wzglednie wymiang, zespotdw, podzespotéw i elementow nie

speliajacych kryteridow okreslonych w warunkach technicznych odbioru (WTO),
dokumentacji techniczno — ruchowej (DTR), odpowiednich normach i przepisach,

e) w czasie modernizacji elektrycznego zespotu trakcyjnego wymianie podlegaja
wszystkie:

—nakretki z samozabezpieczeniem przed odkrgceniem,

— znormalizowane $ruby 1 wkrety o §rednicy mniejszej lub rownej 5 mm,

— $ruby, nakretki, blachowkrety ze zbyt cienka lub uszkodzona powtoka galwaniczna,
—podktadki zabezpieczajace 1 zawleczki,

— sworznie,

— pierscienie uszczelniajace (tzw. simmeringi), pierscienie uszczelniajace o przekroju
kolowym (tzw. oringi), pozostate uszczelnienia,

— pier$cienie osadcze sprezyste (tzw. segery),

—wszelkie ostony elastyczne (np.: przewodéw WN, nn., miechy doprowadzajace powietrze
do chtodzenia silnikéw trakcyjnych),

—wszystkie elementy gumowe,

—elementy gumowe zawieszen maszyn elektrycznych, sprezarek itp.

Wszystkie aparaty elektryczne, urzadzenia, tablice, przewody, rozdzielnie powinny zosta¢ zaopatrzone
w czytelne opisy, cechy.



ZALACZNIK NR 3 DO ROZDZIALU 1V SIWZ

WYKAZ WAGONOW EzZT PRZEWIDZIANYCH DO MODERNIZACJI

EW 58 Nowa numeracja
numer
PKP wagon Sa wagon D wagon Sb
12 9(4|5(1(2|1)4]|0]|0(2(3|"|4|9|4(5(1]|2]|1]|4]|0 4|5|1|2(1[(4(0|0]|2]|5]|"[9
19 ) )
9(4|/5|1[2|1]|4|0]|0(2|6| |7|9(4]|5[|1]|2|1(4]|0 4|5(1|2(1|4]|0(/0]|2|8| |3
28 ) '
9|4|5(1(2|1)4]|0]|0(3[2| |5|9|4(5(1]|2]|1]|4]|0 4|5(1|2(1|4]|0(/0]3[4]| [1
11 ) -
9|4|5(1(2|1)4]|0]|0(2(0| |0]|9|4(5(1]|2]|1]|4]|0 4|5|1|2(1(4|/0|0]|2]|2] [6
5
9|4|/5|1[2]|1|4]|0
6
9|4|5(1(2(1)|4|0
24
9|4|5|1(2(1|4|0
EN 57 Nowa numeracja
numer
PKP wagon Ra wagon S wagon Sh
1462 ' '
9|4|5(1(2)|1)2]|0|0(8[4]| |0|9]|4(5[1]|2]|1]|2 4|5|1|2(1(/2|0|0|8|6| |5
1135 ) )
9(4|5|1[2]|1]|2|0]|0(7]|2| |5|9[4|5|1]|2|1[2 4|5|1|2(1(2|0|0|7|4] [1
1136 ) '
9(4|5(1(2)|1)2]|0|0[7([5]| |8|9|4(5[1]|2]|1]|2 4|5(1]2(1/2]0({0]|7|7| |4
1149 ' '
9|4|5(1(2|1)2]|0|0(8[1]| |6]|9]|4(5[1]|2]|1]|2 4|5|1|2({1(2|/0|/0]|8]3] [2
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9|4|5(1

Nowa numeracja

880
2|1|/2|0]0 2|12
1718
2(1[2]|0]1 2|12
1675
2|1]/2|0]0 2|12
1676
2|1|/2|0]|0 2|12
1693
2(1[2]|0]1 2|12
1669
2|1]/2|0]0 2|12
1683
2|1|/2|0]0 2|12
1704
2(1[2]|0]1
1694
2|1]/2|0]1
1670
2|1|/2|0]|0 2|12
1684
2(1[2]|0]1 2|12
EN 71
numer
PKP wagon Ra wagon Sa
046 2|1|3|0]|0 2(1(3]0
050 2|1/3|0]0 2|1[3]0

wagon Sb wagon Rb
9(4|5|1[2]|1]|3[0]0 2|1/3]|0|0
9(4/5]1[2]|1]|3[0]0 2|/1/3]0]0
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ZALACZNIK NR 4 DO ROZDZIALU 1V SIWZ

KATALOG MODERNIZACJI WYPOSAZENIA EZT

Spis tresci

PrOJEKt UIMOW Y. uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiee ettt e eeie e eeieeeeeeeeeeeeiteeeeeeiieeeeeeeeeeaiinnns 2
Zestawienie zakresu modernizacji 17 ezt serii EN 57, iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeieeeeeeeees 24
Zestawienie zakresu modernizacji 4 ezt na bazie wagonow ezt serii EW 58.....ccccvvvvvvvvvennnnnn. 51
(trzech ezt w uktadzie wagonow s+d+d+s oraz jednego ezt w uktadzie wagonow s+d+s)......51
1.Rozplanowanie wnetrza €zt EN 57, iiioouuveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee et 83
2.Rozplanowanie wnetrza €zt EW S8....cc.vvvviiiueiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeeeee e 85
3.Rozwiazania konstrukcyijne elementOw WNEIZa. ...uuueveeiiiiiiiiiiiiiiieiieiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee 86
4.UmiejSCOWIENI€ GHOSNTKOW. . .vviieeveiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeiiie et eeeeeee e 88
5.Umiejscowienie wewnetrznych elektronicznych tablic informacyjnych.........eeeeeeeeeiiiennne... 90
6. PUIDIt MNASZYNISTY . ueeiiiiiiiiiiiiiiiieeieiie ettt eeeee et e e eeeeiteeeeeeeeeeeeinnns 92
7.sterowanie drzwiami autOMATYCZNYIMI . ceeiiiiiiuuieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeiiiiiiiiiieeeeeeeeeieeeiieeeenn, 92
8. Terminal OPEratOrSKI. .. ueuueiiiieeeeiiiieeiiiieeeeiiieeeeeee et e e eeeeeeeennn 93
9.Kolorystyka elementOw aranzZacji WNEIIZaA. ...couuvveeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeiiiiiieiieeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeenn 95
10.Malowanie pudel WagONOW......ccouvviiiieueeiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeeiee e 97
UMOWA NI SKM-i 0o /100 ittt eeeeieeeeeiiieeeeeeeeeeeeeeeeennns
QL ettt ettt e e et et ettt e e e ettt e e eeaeeeen
PoStanowienia OGOINE. c.uuuuuueiiiiiiiiieeiiiiiiiieiieeeiiieeee ettt ee e e et e e e aaaann
2 ettt ettt e et ettt et ettt e eetteeeeetreeeeeiaeeees 101
Przedmiot UMOWY .uooiiiii ittt eee et eee ettt 101
Q3 ettt e ettt et ettt e e et eeeeetteeeeiiaeeees 103
Termin realizacii UMOWY.uuuuuiiiiiiiiiuiiiiiiieiiiiiiiiiiiieeieeeeeeiiiiiiieeeeeeeeiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennnnnnn 103
Q ettt et e ettt et eeeet e e eeteeeeeiaeeees 103
SpoSOb 1ealizacii UMOWY . ooiiiiiiiuieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeiiiieeeeeeeeeiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 103
S ettt ettt ettt ettt et e et eeeeeteeeeiaaeeees 104
OADIOTY ittt ettt et e et e e e e e eeeeeiaiinnns 104
Q Bttt ettt ettt ettt e et eeeeeteeeeiiaeeees 108
Braki W WYDOSAZENIU ..uuvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieiiiiieeeeeeeeeeiieeieeeeeeeeiieeeeeeeeieieeeeeeeeeeeeeeeeens 108
S T ettt e ettt ee ettt eet et eeieeeeeetteeeeiiaeeees 108
Harmonogram r€aliZacCii....eeuueueeiiieeeeiiiiiieiiiiiiiiieiieiieieeeieieeeeiieeeeeeeeeeeeieeeeeiieeeeeiiaeeeene 108
QB ettt ettt et ettt e et eeeereeeeenieeees 108
WartoSC UMOWY ooeeiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt ettt ettt e e eeeeeeeeeeeeees 108
§ D ettt ettt e et et et e e et eeeeetteeeeiiaeeees 109
ROZIICZENIA 1ttt ettt e e ettt e e e et e eeeeeeeeeeens 109
Q L0ttt ettt ettt ettt e eeit e e eereeeeenaeaees 109
GWAranCja JAKOSCI..ueieeueeiiiiieeiiiiiieiiie e eeeeee et eeeeeeeeeeeiie e eeeeeeeeeit e e eetteeeeeeeeeiaainnns 109
Q L L ettt ettt e ettt ettt et e e e eereeeeenaieees 112
Zabezpieczenie nalezytego WyKonania UMOWY . .....ueeeeueeeeireeeiiieeiiiiiiiieiiiieeiiieiiieeeeiiiieeeen 112
Q L ettt ettt ettt ettt e e et e e e eeteeeeiiieeees 112
K AT Y UT IO WG, 11ttt tttttttttetetteteteetetetteeeeteseeeeeeeeeeeeeeeeeenneeeeeeees 112
Q L3 ettt ettt e ettt ettt e e et eeeeereeeeeaaieees 113
PoStanowienia KONCOWE....iiiieieeeeiiiiiiiieiiiiiiiiieieeeeeeieeeeeeeeeeeeieieeeeeeeeeeieieeeeeeeeeeeeeeees 113
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1. Rozplanowanie wne¢trza ezt EN 57
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2. Rozplanowanie wnetrza ezt EW 58
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3. Rozwigzania konstrukcyjne elementow wnetrza

Rozwiazanie pionowych porgczy, porgczy przy drzwiach oraz siedzen sktadanych z
uchwytami na rowery
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Rozktadana pochylnia dla niepetnosprawnych
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4. Umiejscowienie glosnikow

Be aiE

O
[ .-I..I
=

Umiejscowienie gtosnikéw w wagonie rozrzadczym i silnikowym EN 57
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Umiejscowienie glosnikdéw w wagonie silnikowym i doczepnym EW 58
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Umiejscowienie wewnetrznych elektronicznych tablic
informacyjnych
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Umiejscowienie wewngetrznych elektronicznych tablic informacyjnych w EN57
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Umiejscowienie wewnetrznych elektronicznych tablic informacyjnych w EW 58




6. Pulpit maszynisty

Pulpit maszynisty zunifikowa¢ z EN 71 — 045 zmodernizowanym w NEWAG S.A.

7. sterowanie drzwiami automatycznymi

Indywidualne otwieranie
Przez podroznych

Centralne otwieranie
Przez maszyniste

Przelacznik

trybu pracy
drzwi aut.
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Przetacznik trybu pracy drzwi — dzialanie zmiany potozenia przetacznika w trakcji
wielokrotne;j.

Przyciski otwierania (zielone) podswietlane w momencie otwartych drzwi oraz nadania
zgody indywidualnego otwierania drzwi dla podroznych z rozrdznieniem stron. Przycisk

czerwony w momencie nie zamknigcia ktorych kol wiek drzwi z danej strony.

8. Terminal operatorski

GUI terminalu zunifikowac z EN 71 — 045 zmodernizowanym w NEWAG S.A.
(dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego).

(STR. GLOWNA |

[
L
(
[ DRZWI |

[ Izolowanie sygnalizacji drzwi ]

| FALOWNIKI |

[ Falowni.ki EZT1 ] [ Falowni.ki EZT1 ] [ Wylapzanie.falownikéw

[PRZETWORNICE]

[ PrzetW(;mica Sa ] [ Przetwolrnica Sb ]

| STEROWNIK |
(‘Sterownik EZT1 ) | .Sterown.ik Ez11) ( NumerBZT )

—{ Sterownik STA | —{ Sterownik STB |
—| Sterownik STSa | —| Sterownik STSb |
—]{ Sterownik STWa | —{ Sterownik STWb |
—{Sterownik PRP_Sa) —{Sterownik PRP_Sb]

Odblok PRP_Sa | Odblok PRP_Sa |

Odblok PRP_Sb | Odblok PRP_Sb |
—{Sterownik hamulca —Sterownik hamulca

—[ Rejestrator ]

Schemat blokowy systemu diagnostyki tcms
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EZTH
EZTH
EZT1 Sa:
EZT1 Sh:

=70kh

= ZEkh = 4.0k

= 30ky
=kl
=2.0kU
- _ZEkN
S5k = 1.0k

= Tk

OTWARTE DRZWI AUTOMA A LEWA, PRAWA

Alarmy Drzwi  Falowniki

=70kh

= S0k
= ZEkh = 4.0k
= 30ky
=—=—=0kN
= 2.0k
e = 1.0k
= —Tikh
EZT1

FALOWNIK 1

FALOWNIK 2

FALOWNIK 3
FALOWNIK 4 [[wlgezony |

EZT1 8b :

i : W W W

Ekran wytaczenia falownikéw



Drzwi EZT1:
Wagon Ra Wagon S

9 11
Drzwi EZT2:
Wagon Ra Wagon S Wagon Rb

2 4 6 10 12

nalizacji drzwi

zadana :

ra zewnetrzna : . ; 0.0°C
RO
Wagon Rb

Temp. wewnetrz. G : 3| Temp. wewnetrz.

Temp. kanatu: “C|Temp. kanatu:

Wentylator: Wentylator: Wentylator:

Czujnik przep.: Czujnik przep.: Czujnik przep.:

Sekeja 1: Sekecja 1: Sekeja 1:

Kontrolki

Sekeja 2: Sekcja 2: Sekcja 2:

Stycznik 1: Stycznik 1: Stycznik 1:
Stycznik 2: Stycznik 2:

Temp. > 135°C: Temp. > 135°C:

Stycznik 2:
Temp. > 136°C:

Temp. maks.: Temp. maks.: Temp. maks.:

Studzenie: Studzenie: Studzenie:

Alarmy Drzwi = Falowniki ' Sterownik

Ekran sterowania i diagnostyki ogrzewania

9. Kolorystyka elementow aranzacji wnetrza

Pulpit maszynisty — powierzchnia laminatu matowa (nie odbijajaca Swiatla)
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- RAL 5010 powierzchnia matowa

Panele sufitowe

RAL 9002

Panele $cienne

RAL 7035

Wykladzina podlogowa

ciemny granatowy - RAL 5010

W przedsionkach przy drzwiach zewngtrznych 30 cm pas wyktadziny w kolorze zoitym
(RAL 1021)

Siedzenia

1. Tapicerowane wysokie, dzielone, w kolorze niebieskim (odpowiadajacym RAL 5010)
2. Odchylne - w kolorze niebieskim (odpowiadajacym RAL 5010)

3. Maszynisty - w kolorze niebieskim (odpowiadajacym RAL 5010)

4. Lawa wzdhuz okna, niewyprofilowana bez personifikacji miejsca- w kolorze niebieskim
(odpowiadajacym RAL 5010)

Pore¢cze

spawane ze stali nierdzewnej z dodatkowymi chwytkami
Potki

Dzielone, w kolorze $cian (RAL 7035)

Smietniki

Centralne, umieszczone w przedsionkach (RAL 7035)
Stoliki

umieszczone tam gdzie siedzenia klasyczne (RAL 1021)
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10. Malowanie pudel wagonow

L
1 ' |

552120183,
\ Skm

S om,
\.t Mo o

RAL 1021

RAL 9006

- RAL 5010
- RAL 5010 - malowanie dachu bez lakieru anty - graffiti
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ROZDZIAL. V

PROJEKT UMOWY
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UMOWA Nr SKM-...../10

zawarta W dniu .........oceeenenneennen 2010 r. w Gdyni

pomigdzy:

PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Spotkg z ograniczona odpowiedzialnoscia
adres: 81-002 Gdynia, ul. Morska 350A zarejestrowana w rejestrze przedsigbiorcow
prowadzonym przez Sad Rejonowy dla miasta Gdanska, VIII Wydziat Gospodarczy
Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem KRS 0000076705, NIP 958-13-70-512,
REGON 192488478, KAPITAL ZAKLADOWY 116 715 000,00 zt, ktora reprezentuja:

Maciej Lignowski - Prezes Zarzadu
Barttomiej Buczek - Cztonek Zarzadu

zwana dalej ,, ZAMAWIAJACYM”

a
AdreS: e , wpisang
dO e POA NI o G NIP:
REGON: ..ooiiiiiieeeeeeeees , ktora reprezentuja:
zwana dalej ,, WYKONAWCA”,
o tresci nastepujace;:

§1

Postanowienia ogodlne
1. Niniejsza Umowa zostaje zawarta w rezultacie przeprowadzonego przez ,,PKP Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie spotka z 0. 0.” - w trybie przetargu nieograniczonego -
postgpowania o udzielenie zamdwienia publicznego na modernizacjg 21 elektrycznych
zespotow trakcyjnych. Prawa iobowiazki wynikajace z niniejszej Umowy nalezy
interpretowa¢ w konteks$cie calosci postgpowania bgdacego podstawa zawarcia niniejszej
Umowy.

2. Zamoéwienie jest planowane do wspotfinansowania ze srodkéw Funduszu Spdjnosci w
ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 - 2013.

3. Wykonawca nie ma prawa przeniesienia swoich zobowiazan wynikajacych z
niniejszej Umowy na osoby trzecie.

4. Wykonawca nie moze bez pisemnej zgody Zamawiajacego przenies¢ wierzytelnosci
wynikajacej z niniejszej Umowy na osobg trzecia (polski Kodeks Cywilny art. 509 § 1).
5. Definicje poje¢ uzytych w dalszej czgsci Umowy:

1) Modernizacja — nalezy przez to rozumie¢ modyfikacje wybranych cech techniczno
— eksploatacyjnych lub uzytkowych przez zmiany konstrukcyjne, wg specjalnie
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)
9)
10)
11)

12)
13)

14)
15)

opracowanej dokumentacji (okreslonej w niniejszej Umowie), a majaca na celu
podwyzszenie standardu technicznego 1 waloréw uzytkowych oraz wymiang lub
napraw¢ uszkodzonych 1 zuzytych pozostaltych elementéw na nowe lub
zregenerowane dla uzyskania pierwotnych wymiardéw konstrukcyjnych, parametrow
techniczno-eksploatacyjnych elektrycznego zespotu trakcyjnego;

Elektryczny zespol trakcyjny (nazywany w skrocie ,,ezt” lub ,,Pojazd”) — nalezy
przez to rozumie¢ elektryczna jednostke trakcyjna skladajaca si¢ z co najmniej
jednego wagonu silnikowego 1 wagonow sterowniczych lub doczepnych, stanowiaca
w warunkach ruchowych nieroztaczna catos¢;

Komisarz Odbiorczy — nalezy przez to rozumie¢ przedstawiciela lub
przedstawicieli Zamawiajacego, uprawnionego przez Zamawiajacego do
dokonywania odbioréw technicznych zmodernizowanych ezt u Wykonawcy
(w miejscu wykonywania modernizacji);

Koordynator Umowy - nalezy przez to rozumie¢ przedstawiciela Zamawiajacego,
uprawnionego przez Zamawiajacego do reprezentowania interesOw Zamawiajacego
wobec Wykonawcy w sprawach zwigzanych z realizacja umowy. Koordynator
Umowy uprawniony jest do zatwierdzania dokumentacji, koordynowania pracy
Komisarzy odbiorczych oraz réwniez dokonywania odbioréw technicznych
zmodernizowanych ezt;

Dni robocze — nalezy przez to rozumie¢ dni kalendarzowe bez sobodt, niedziel i
Swiat;
Braki w Wyposazeniu — nalezy przez to rozumie¢ brakujace wg Dokumentacji

Konstrukcyjnej dla ezt zespoty, podzespoty 1 czeSci w przekazanych do
modernizacji ezt;

Normalia — nalezy przez to rozumie¢ takie elementy potaczen roztacznych
zespotow 1 podzespotdéw ezt, ktore w czasie modernizacji podlegaja demontazowi i
nie kwalifikuja si¢ do ponownego wykorzystania tj.: podktadki, $ruby, wkrety,
blachowkrety, nakretki, zawleczki, sworznie, pierScienie uszczelniajace (tzw.
simmeringi), pierScienie uszczelniajace o przekroju kolowym (tzw. oringi),
pozostate uszczelnienia, pier§cienie osadcze sprezyste (tzw. segery), wszelkie ostony
elastyczne (np.: przewodoéw nn., WN, miechy doprowadzajace powietrze do
chtodzenia silnikow trakcyjnych), elementy gumowe zawieszeh maszyn
elektrycznych, sprezarek itp. Wszystkie znormalizowane $ruby, wkrety 1 nakretki o
nalezy wymieni¢ na nowe (z zabezpieczeniem antykorozyjnym).

Zamawiajacy — PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie spotka z o. o.;
WYKONMAWCA — ..ot e e e e e e et ee e e ;
UTK - polski Urzad Transportu Kolejowego;

DTSU-Z - Dokumentacja Technologicznego Systemu Utrzymania Taboru
Zamawiajacego;

DSU - Dokumentacja Systemu Utrzymania (sporzadzona przez Wykonawce
zgodnie z wytycznymi Zamawiajacego 1 zatwierdzona przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego.);

WTW — Warunki Techniczne Wykonania;
WTO — Warunki Techniczne Odbioru;

DTR — Dokumentacja Techniczno — Ruchowa;
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16) SIWZ - Specyfikacja Istotnych Warunkow Zamowienia, stanowiaca podstawe
sktadania ofert w postgpowaniu o udzielenie zaméwienia publicznego, o ktérym
mowa w ust. 1, ktéra stanowi Zalacznik Nr I do Umowy;

17) Oferta — oferta zlozona przez Wykonawce w postgpowaniu o udzielenie
zamoOwienia, o ktorym mowa w ust 1, ktora stanowi Zaltacznik Nr II do Umowy.
§2

Przedmiot Umowy

1. Przedmiotem niniejszej umowy jest wykonanie
modernizacji 17 elektrycznych zespotow trakcyjnych serii EN57, modernizacji 4
elektrycznych zespotow trakcyjnych na bazie wagondéw ezt serii EW 58, w tym 3
czterocztonowych ezt o uktadzie wagondéw s+d+d+s i 1 trdjcztonowego ezt o uktadzie
wagonow s+d+s. Szczegdtowy wykaz numerdéw wagondw przewidzianych do
modernizacji znajduje si¢ w zataczniku nr 3 do rozdzialu IV SIWZ

Wykonawca zobowiazuje si¢ w ramach wynagrodzenia okreslonego w § 8 niniejszej
Umowy do:
1) sporzadzenia dokumentacji technicznej, na ktéra sktada sig: dokumentacja

konstrukcyjna (w odniesieniu do czg$ci/zespotow/podzespotdéw, ktorych parametry
konstrukcyjne w trakcie modernizacji ulegly zmianie) oraz Warunki Techniczne
Wykonania (WTW) i Warunki Techniczne Odbioru (WTO) oraz - w odniesieniu do
nowych zespotow/podzespotow/czesci — sporzadzenia Dokumentacji Techniczno —
Ruchowej (DTR). Dokumentacja winna by¢ sporzadzona w dwoch egzemplarzach
w wersji papierowej oraz w dwoch w wersji elektronicznej (2 plyty CD).
Dokumentacja konstrukcyjna w wersji elektronicznej winna by¢ dostarczona
réwniez w formatach plikéw programéw projektowych np. AutoCad,

2)  sporzadzenia Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU) zgodnie z wytycznymi
UTK 1 Zamawiajacego, a przede wszystkim zapisOw Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogo6lnych warunkow
technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych (Dz.U.2005.212.1771) oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 listopada 2007 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie ogolnych warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw
kolejowych (Dz.U.2007.212.1567). Ze wzgledu na zastosowanie nowych urzadzen
niewymagajacych tak czestych przegladow lub bezobstugowych, silnikow
asynchronicznych, hamowania elektrodynamicznego oraz szeregu innych
wnioskujemy o wprowadzenie nastepujacych okreséw 1 przebiegdw pomigdzy
poziomami utrzymania:

- P1 ¢c0 2000 km lub 120 [h] £12 [h];
- P2 co 45 [dni] £ 5 [dni];

- P3 co 250 tys. [km] + 5%;

- P4 co 500 tys. [km] + 5%;

- P5 co 2 000 tys. [km] £ 5%;

3) wykonania petnego zakresu modernizacji 21 ezt zgodnie ze wszystkimi wymogami
okreslonymi w ,,Opisie przedmiotu zamdwienia”, ktéry stanowi Rozdziat IV SIWZ
oraz deklaracjami Wykonawcy zawartymi w Ofercie;
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4)  uzyskania ,,Swiadectwa dopuszczenia do eksploataciji typu” na caty pojazd;

5) uzyskania wymaganych prawem i niniejsza Umowa uzgodnien, decyzji, $wiadectw,
certyfikatow, atestow itp.;

6) udzielenia bezterminowej licencji na uzywanie oprogramowania, o ile w zakresie
modernizacji zajdzie konieczno$¢ zainstalowania takiego oprogramowania,
z prawem Zamawiajacego (licencjobiorcy) do przeniesienia praw wynikajacych
z licencji na osoby trzecie w przypadku przeniesienia wlasno$ci zmodernizowanych
ezt na osoby trzecie;

7)  $wiadczenia ustug gwarancyjnych zmodernizowanych ezt, zgodnie ze ztozong oferta
1 niniejsza Umowa;

8) przeprowadzenia szkolen wyznaczonych przez Zamawiajacego pracownikow w
zakresie budowy, zasady dziatania, eksploatacji nowych urzadzen zamontowanych
w taborze po modernizacji. Szkolenia winny odby¢ si¢ w wymiarze czterech dni (po
8 godzin) w siedzibie Zamawiajacego;

9) na okres trwania gwarancji dostarczenia w depozyt u Zamawiajacego gtéwnych
podzespolow bez ktérych ezt nie moze by¢ eksploatowany. Elementy, za zgoda
Wykonawcy, beda w sytuacji wystapienia awarii zamiennie montowane na okres
trwania naprawy Strony umowy ustalaja, ze w depozycie Zamawiajacego bgda
znajdowaty si¢ nastepujace podzespoty:

- falownik trakcyjny — 1szt,

- nowy typ stycznika — po 1szt,

- pantograf potéwkowy — 1szt,

- naped drzwi bocznych — 1kmp,

- wytacznik szybki — 1szt,

- rejestrator tachografu — 1szt -,

- klimatyzator — 1szt,

- zmodernizowane silniki Lk435 — 2szt, zmodernizowane silniki Lk450 — 2szt,
- sprezarka gtowna — 1szt,

- zestaw napgdny z przektadnia z zebami prostymi — 1szt,

- ogrzewacze (nagrzewnice) nowego typu — 5szt,

- komplet pneumatyki wraz ze sterowaniem do toalety prozniowej — 1szt,

10) dostarczenia wraz ze zmodernizowanymi ezt akcesoridow niezbednych w codziennej
eksploatacji tj. wszelkich narzedzi specjalistycznych, kart pamigci (do kazdego
tachografu dostarczy¢ zapasowa karte pamigci), interfejsow (czytnikdéw — w sumie 3
sztuk kazdego typu), zapasowych dyskow systemu monitoringu (w sumie 10 dyskow).

Dokumentacja, o ktéorej mowa w) i pkt. 2) musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego. Dokumentacja, o ktéorej mowa w ust. 2 pkt. 2) musi uzyskac
zatwierdzenie Prezesa UTK najpdzniej z dniem odbioru drugiego zmodernizowanego ezt
danego typu.

Wykonawca zobowiazuje si¢ do dokonania na wilasny koszt w dokumentacji, o ktorej
mowa w ust. 2 pkt.. 1) i 2), odpowiednich zmian konstrukcyjnych majacych na celu
wyeliminowanie wad ukrytych, zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu i zyciu ludzkiemu
w zmodernizowanych ezt i1 przekazanych Zamawiajacemu do eksploatacji. Obowiazek
wprowadzenia zmian nie wygasa z chwila uptywu okresu gwarancyjnego. Zmiany te
Wykonawca zobowiazany jest uzgodni¢ z Zamawiajacym i uzyskac jego zatwierdzenie.
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§3

Termin realizacji Umowy
1. Termin realizacji Umowy — w nieprzekraczalnym terminie do dnia 31 maja 2012 r.
2. Modernizacja ezt begdzie przebiega¢ zgodnie z ,Harmonogramem realizacji
zamowienia”, stanowiacym Zalacznik do Umowy.
3. Zatwierdzone przez Zamawiajacego: dokumentacja konstrukcyjna, WITW 1 WTO
zmodernizowanego ezt zostanga dostarczone Zamawiajacemu w terminach ustalonych na
roboczo z Zamawiajacym w trakcie realizacji modernizacji pierwszego ezt, jednak nie
p6zniej niz dwa miesiace od rozpoczecia modernizacji pierwszego ezt danego typu.
4. Dokumentacja Techniczno-Ruchowa zostanie dostarczona Zamawiajacemu wraz ze
zmodernizowanym pierwszym ezt.
5. Zatwierdzona przez Prezesa UTK Dokumentacja Systemu Utrzymania (DSU) zostanie
dostarczona Zamawiajacemu najpozniej wraz z drugim ezt danego typu.
6. Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu zatwierdzone przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego musi by¢ dostarczone wraz z przekazaniem pierwszego ezt

Zamawiajacemu.
§4
Sposob realizacji Umowy
1. Zamawiajacy dopuszcza zlecanie przez Wykonawce realizacji modernizacji

podwykonawcom. Dostawcy poszczegdlnych czesci, zespoldw i podzespoldw nie sa
podwykonawcami w rozumieniu niniejszej Umowy.

2. Wykonawca zobowiazuje si¢ zrealizowaé Umowg zgodnie z:

1) wymaganiami zawartymi w ,,Opisie przedmiotu zamoéwienia”, ktory stanowi
Rozdzial IV SIWZ,

2) ,,.Dokumentacja Konstrukcyjna dla ezt seriit EN57” oraz dokumentacja, o ktorej mowa
w §2 ust. 2 pkt2.,

3) Oferta,

4) warunkami okre$lonymi w niniejszej Umowie,

5) innymi niz wskazane w pkt. 1) postanowieniami SIWZ,

6) warunkami wynikajacymi z wlasciwych przepiséw prawa,

7) zasadami rzetelnej wiedzy technicznej 1 ustalonymi zwyczajami.

3. Wykonawca zobowiazuje si¢ dostarczy¢ Zamawiajacemu celem uzgodnienia
1 zatwierdzenia — przed przystapieniem do pierwszej modernizacji — dokumentacj¢
konstrukcyjna na wszystkie czgsci, zespoly 1 podzespoty, ktorych parametry
konstrukcyjne ulegaja zmianie w czasie modernizacji ezt.

4. Wykonawca zobowiazuje sig, ze w trakcie modernizacji wszystkie Normalia
zostana wymienione na fabrycznie nowe.

5. Wykonawca zobowiazuje si¢ w trakcie wykonywanych modernizacji ezt
stosowa¢ smar przektadniowy

6. Wykonawca zobowiazuje si¢ do okreslenia zasad i1 technologii (w tym
dopuszczonych do stosowania $srodkow chemicznych) usuwania napisow graffiti ze
zmodernizowanego pudta ezt.
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7. Wykonawca zobowiazuje si¢, ze w trakcie modernizacji ezt zostang wykonane
wszystkie badania i proby przewidziane Warunkami Technicznymi Wykonania (WTW)
i Warunkami  Technicznymi Odbioru (WTO) oraz odpowiednimi przepisami,
w szczegdlnosci dokumentami i normami okreslonymi w Zataczniku nr IV do Umowy.

8. Wykonawca zobowiazuje sig, ze w trakcie wykonywanych modernizacji ezt
zostang wykonane rowniez — zgodnie z obowigzujacymi przepisami — wszystkie proby i
badania urzadzen podlegajacych Transportowemu Dozorowi Technicznemu (TDT).

9. Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwos$¢ pobierania w czasie dokonywanych
modernizacji probek do badan stosowanych przez Wykonawce materiatow i surowcow. W
przypadku uzyskania wynikow negatywnych, tzn. stosowania materialdéw 1 surowcow
niezgodnych z obowiazujacym normami, Zamawiajacy obciazy Wykonawce kosztami
badan.

10. Zamawiajacy wymaga umieszczenia na zmodernizowanym ezt napisow tak jak
dla naprawy gtownej, gdyz zakres modernizacji ezt bedacej przedmiotem niniejszej
Umowy jest rtownowazny zakresowi naprawy gtéwne;.

11. Wykonawca zobowiazuje si¢, po wykonanych modernizacjach, do
przeprowadzenia jazd probnych przewidzianych odpowiednimi przepisami. Jazdy probne
odbywaja si¢ na koszt Wykonawcy.

12. W przypadku wykonywania modernizacji ezt przez Wykonawcg w zakladzie
znajdujacym sig na terenie Rzeczpospolitej Polskiej, ezt beda dostarczane do modernizacji
na koszt Zamawiajacego — loco bocznica. Wykonawcy wraz z koniecznymi dokumentami
okreslonymi w obowiazujacych przepisach, w szczegdlnosci okreslonych w Zataczniku
nr IV do Umowy. W przypadku braku wymaganych dokumentéw czas wykonania
modernizacji ezt wydtuzy si¢ o czas oczekiwania na ich dostarczenie.

13. W przypadku wykonywania modernizacji w zakladzie znajdujacym si¢ poza
terenem Rzeczpospolitej Polskiej, ezt bgda dostarczane do modernizacji na koszt
Zamawiajacego tylko do uzgodnionej z Wykonawca stacji granicznej. Uzgodnienie trasy
przejazdu ezt po liniach kolejowych zarzadcéw innych panstw oraz koszty tego przejazdu
na terenie innych panstw obciazaja Wykonawcg modernizacji. Konieczne dokumenty
okreslone w obowiazujacych przepisach, o ktorych mowa w szczegolnosci w Zalaczniku
nr IV do Umowy, beda przekazane Wykonawcy wraz z ezt na uzgodnionej stacji
granicznej RP. W przypadku braku wymaganych dokumentéw zostana one dostarczone
Wykonawcy modernizacji droga pocztowa, a czas wykonania modernizacji ezt wydluzy
si¢ o czas oczekiwania na ich dostarczenie.

14. Elektryczne zespoly trakcyjne podlegajace modernizacji Zamawiajacy bedzie
przekazywal Wykonawcy w terminach wskazanych w Harmonogramie realizacji
zamOwienia, stanowiacym Zalacznik Umowy.

§5
Odbiory

1. Zmodernizowane ezt i ich elementy skladowe w trakcie modernizacji 1 po
wykonanych modernizacjach beda podlegaly odbiorowi komisarycznemu przez
Komisarza Odbiorczego, wg zasad 1 w zakresie przewidzianym w niniejszej Umowie.

2. Wykonawca zobowiazuje si¢ do udostgpnienia upowaznionym do odbioru
zmodernizowanych ezt Komisarzom Odbiorczym wszelkiej dokumentacji, ktora uznaja za
niezbgdna do prawidlowego wykonywania czynno$ci odbiorczych, z zastrzezeniem praw
wlasnosci intelektualnej oraz tajemnicy handlowej. Wykonawca nieodptatnie przekaze
Zamawiajacemu wszelka dokumentacjg techniczna i technologiczna na wykonane przez
siebie modernizacje. Zamawiajacy moze wykorzysta¢ dostarczona nieodptatnie
dokumentacj¢ techniczna na modernizacje ezt jedynie dla celow obstugowo-
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eksploatacyjnych. Odstepowanie dokumentacji innym podmiotom gospodarczym moze
nastgpi¢ jedynie za pisemng zgoda Wykonawcy.

3. Podstawa do uznania modernizacji za nalezycie wykonana jest — potwierdzona
przez Komisarza Odbiorczego — zgodno$¢ parametréw wszystkich zespotow,
podzespotow i czesci ezt z parametrami okreslonymi w dokumentacjach, o ktérych mowa
w§ 2 ust. 2 pkt 1 niniejszej Umowy, a takze w obowiazujacych przepisach, w tym
okreslonych w Zataczniku nr IV do Umowy.

4. W przypadku odbioru ezt, ktorych modernizacja wykonana byta w zaktadzie
zlokalizowanym na terenie Rzeczpospolitej Polskiej, ezt po modernizacji beda odbierane
na koszt Zamawiajacego — loco bocznica Wykonawcy. Zamawiajacy dopuszcza
dokonywanie odbiorow czastkowych (zespoly, podzespoty itp.) przez odpowiednie
komorki kontroli Wykonawcy potwierdzone stosownymi dokumentami (uzgodnione z
Zamawiajacym).

5. W przypadku odbioru ezt, ktorych modernizacja wykonana byta w zaktadzie
zlokalizowanym poza terenem Rzeczpospolitej Polskiej, koszty dokonanego koncowego
odbioru (po modernizacji) przez Komisarza Odbiorczego obcigzaja Wykonawce
modernizacji. Zamawiajacy dopuszcza dokonywanie odbioréw czastkowych (zespoty,
podzespoty itp.) przez odpowiednie komorki kontroli Wykonawcy potwierdzone
stosownymi dokumentami (uzgodnione z Zamawiajacym). Elektryczny zespoét trakcyjny
po modernizacji zostanie przekazany Zamawiajacemu do uzgodnionej stacji granicznej
Rzeczpospolitej Polskiej. Uzgodnienie trasy przejazdu ezt po liniach kolejowych
zarzadcow innych panstw oraz koszty tego przejazdu na terenie innych panstw do stacji
granicznej RP obciazaja Wykonawce modernizacji. Uzgodnienie trasy przejazdu ezt po
liniach polskiego zarzadcy oraz koszty tego przejazdu do Zamawiajacego obciazaja
Zamawiajacego.

Odbior dokumentacji

6. Dokumentacja: konstrukcyjna, WTW, WTO, DTR, DSU musi by¢
zatwierdzona przez Zamawiajacego przed przystapieniem przez Wykonawce do
przeprowadzania modernizacji. Zatwierdzenia dokonuje Koordynator Umowy, przy czym
jest on zobowiazany dokona¢ zatwierdzenia przedmiotowej dokumentacji w ciagu 8 dni
roboczych od dnia jej dowodnego przekazania przez Wykonawceg. Dokumentacja ta
powinna by¢ sukcesywnie 1 na roboczo uzgadniana przez Wykonawce z Zamawiajacym
po poddaniu szczegotowej kontroli pod wzgledem zgodnos$ci z wymagania i technicznymi
zawartymi w zalacznikach do Umowy oraz pod wzgledem zgodnosci z obowigzujacymi
przepisami, normami itp. W przypadku braku akceptacji dokumentacji Zamawiajacy
zobowiazany jest wskaza¢ zakres uchybien, ktore Wykonawca zobowiazany jest
poprawi¢. Czg§¢ dokumentacji, do ktérej] Zamawiajacy nie wniost uwag uwaza si¢ za
zaakceptowana.

7. DSU zostanie odebrana przez Zamawiajacego po zatwierdzeniu przez Prezesa
UTK.
8. Dokumentacja, o ktérej mowa w ust. 6 1 7 zostanie sporzadzona w jgzyku

polskim 1przekazana Zamawiajacemu w formie pisemnej 1 rysunkowej w2
egzemplarzach oraz w formie elektronicznej na ptycie CD pozwalajacej na wielokrotne
kopiowanie.

9. Do czasu zatwierdzenia dokumentacji, o ktéorej mowa w ust. 6, Wykonawca
ma prawo rozpocza¢ proces modernizacji wytacznie na wilasne ryzyko.

10. W  przypadku nienalezytego wykonywania dokumentacji, Zamawiajacy
wezwie Wykonawce do dokonania, bez zbednej zwloki, stosownych poprawek
w dokumentacji i przedstawienia do zatwierdzenia poprawionej dokumentacji.
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11. W przypadku wezwania Wykonawcy do dokonania poprawek, Wykonawca
moze ustosunkowaé si¢ do zastrzezen Zamawiajacego, co nie zwalnia go z dokonania
poprawek w ustalonym terminie, chyba, ze Zamawiajacy odstapi od zastrzezen lub ich
czesci — w takim przypadku Wykonawca zobowiazany jest do dokonania poprawek w
zakresie, w jakim Zamawiajacy podtrzymuje zastrzezenia.

12. Zatwierdzenie dokumentacji, o ktoérej mowa w ust. 6, nastgpuje w formie
pisemnego o$wiadczenia Zamawiajacego stwierdzajacego kompletno$¢ dokumentacji
1 zgodno$¢ dokumentacji z ,,Opisem przedmiotu zamowienia”.

13. Zatwierdzenie dokumentacji przez Zamawiajacego nie zwalnia Wykonawcy
z odpowiedzialnos$ci za nienalezyte wykonanie dokumentacji, zwlaszcza w zakresie jej
zgodnosci z przepisami prawa 1 obowiazujacymi normami itp. Zatwierdzenie
dokumentacji nie pociaga za soba jakiejkolwiek odpowiedzialnosci  lub
wspotodpowiedzialnosci Zamawiajacego za nienalezyte wykonanie dokumentacji.

14. Wykonawca niniejszym wyraza zgode na udost¢pnienie i wykorzystanie
dokumentacji konstrukcyjnej, wytacznie do obstugi eksploatacyjnej ezt, ich przegladow i
napraw w jednostkach wykonawczych Zamawiajacego oraz napraw okresowych po
podpisaniu zobowiazania przez inny podmiot wykonujacy naprawy, ze dokumentacja
bedzie wykorzystana wytacznie do celow naprawczych.

15. W przypadku, gdy Wykonawca zobowiazany jest uzyska¢é wymagane prawem
decyzje administracyjne, jest rowniez zobowiazany do niezwlocznego przekazywania
Zamawiajacemu pelnej i kompletnej kopii wszelkich wymienianych dokumentéw lub
korespondencji w sprawie z danym organem administracji. Wykonawca jest rowniez
zobowiazany do udzielenia Zamawiajacemu na kazde jego zadanie petnomocnictwa do
przegladania akt sprawy, robienia z nich notatek oraz kopiowania.

16. W przypadku, gdy Wykonawca zobowiazany jest uzyskaé wymagane prawem
decyzje administracyjne oraz, jezeli przepisy obowiazujace w chwili wystgpowania o
wydanie takich decyzji dopuszczaja wystapienie o ich wydanie wylacznie przez
Zamawiajacego jako przewoznika kolejowego, postanowienia niniejszej Umowy nalezy
interpretowac jako zobowiazanie Wykonawcy do dziatania przed odpowiednim organem
administracji w imieniu Zamawiajacego. Wskazane powyzej zobowiazanie obejmuje
w szczegblnosci sktadanie zwyczajnych i nadzwyczajnych $rodkéw odwotawczych lub
zaskarzania oraz wystgpowanie przed wszystkimi instancjami administracyjnymi oraz
sadowymi wiasciwymi dla danej sprawy.

17. W przypadku wskazanym w ustepie poprzedzajacym, Wykonawca bedzie
zobowiazany do wezwania Zamawiajacego do sporzadzenia lub przekazania wlasciwych
pelnomocnictw dla Wykonawcy oraz innych dokumentéw niezbednych dla umozliwienia
Wykonawcy wystgpowania w sprawie w imieniu Zamawiajacego. Wzywajac
Zamawiajacego, Wykonawca bedzie zobowigzany przedstawi¢ jednocze$nie w formie
elektronicznej projekty petnomocnictw oraz innych dokumentdéw, ktdre powinny zostaé
przekazane Wykonawcy. Wykonawca bgdzie zobowiazany do dziatania, o ktorym mowa
w tym artykule, z odpowiednim wyprzedzeniem, tak, aby Wykonawca byt w stanie
uzyska¢ dana decyzje administracyjna w terminie, umozliwiajacym mu wykonanie
w terminie, innych zobowiazan przewidzianych niniejsza umowa.

18. Niezaleznie od powyzszych postanowien, w kazdym przypadku, o ktérym
mowa w ust. 16, Zamawiajacy bedzie mial prawo poinformowaé¢ Wykonawce w kazdym
czasie, ze bedzie samodzielnie wystgpowat o wydanie decyzji administracyjnej. W takim
wypadku Wykonawca bedzie zobowiazany przekazywaé Zamawiajacemu na jego zadanie
wszelkie dokumenty, materialy i informacje konieczne dla uzyskania danej decyzji
administracyjnej przez Zamawiajacego w terminie wskazanym przez Zamawiajacego, nie
dtuzszym jednak niz 14 dni.
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Odbior ezt

26.

19. Podczas modernizacji pierwszego ezt z kazdego typu bgdzie prowadzony przez
Koordynatora Umowy oraz Komisarzy Odbiorczych Zamawiajacego szczegdtowy nadzor
wykonania modernizacji ezt. Podstawa sprawowania nadzoru jest DTSU-Z, WTW
1 WTO. Komisarz Odbiorczy ma prawo zada¢ przedstawienia przez Wykonawce kazdej
czgs$ci dokumentacji celem sprawdzenia zgodno$ci wykonywania modernizacji ezt z ta
dokumentacja.

20. Ezt, ich zespotly i podzespoly podlegaja odbiorowi komisarycznemu przez
Komisarzy Odbiorczych Zamawiajacego wg zasad 1 w zakresie przewidzianym w DTSU-
Z oraz w WTO oraz przez odpowiednie komérki Wykonawey w zakresie odbiorow nie
objetych odbiorem komisarycznym.

21. Z czynnosci odbiorczych sporzadzane sa protokoty odbiorow czg§ciowych.

22. Podczas prob odbiorczych 1 badan ezt wymaganych przepisami moze
uczestniczy¢, oprocz Komisarza Odbiorczego, takze inny, wyznaczony przez
Zamawiajacego, przedstawiciel.

23. Po dokonaniu wszystkich badan, takze tych, wymaganych dla uzyskania
Swiadectwa dopuszczenia typu do eksploatacji, przeprowadzona zostanie na koszt
Wykonawcy jazda probna po linii zarzadzanej przez PKP PLK S.A. Z jazdy probnej
sporzadza si¢ protokot.

24. Podstawa odbioru zmodernizowanego ezt jest przedstawienie przez

Wykonawcg dowoddw spetnienia wymagan technicznych okre$lonych postanowieniami

niniejszej Umowy.

25. Odbidr koficowy zmodernizowanego ezt nastgpuje z chwila spelnienia

nastgpujacych warunkow:

1) podpisaniu przez Komisarza Odbiorczego 1 Koordynatora Umowy Protokotow
Odbioru: zespotow, podzespolow i calego ezt,

2) podpisaniu ,Zaswiadczenia jakoSciowego odbioru u Wykonawcey” przez
Wykonawce 1 Komisarza Odbiorczego,

3) przedstawieniu przez Wykonawce ,,Oceny zgodnosci z typem” wydanej przez
Inspektora UTK albo nowego ,.Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu
pojazdu kolejowego” wydanego przez Prezesa UTK.

Wraz z przekazanym pierwszym zmodernizowanym ezt dostarczone zostana:

1) Dokumentacja Techniczno — Ruchowa zawierajaca: Opis techniczny pojazdu,
Instrukcj¢ obstugi pojazdu, urzadzen i wyposazenia, Katalog czgsci zamiennych
(zawierajacy nr rysunkéw wykonawczych, nr katalogowe, rysunki pogladowe,
producentéw), Instrukcje diagnostyki Pojazdu i jego urzadzen — wraz z pierwszym
ezt.

2) ,,0Ocena zgodnosci z typem” wydana przez Inspektora UTK albo nowe ,,Swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego” wydane przez Prezesa UTK
— odpowiednio z kazdym z ezt.

3) Dokumentacja Systemu Utrzymania Pojazdu (DSU), o ktérej mowa w § 2 ust. 3
Umowy.

27. Zamawiajacy zobowiazuje si¢ do odbioru kazdego zmodernizowanego ezt po
dokonanym odbiorze koncowym, zgodnie z protokotem zdawczo-odbiorczym
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podpisanym przez Wykonawcg i Zamawiajacego, poprzedzonym wystawieniem przez
Komisarza Odbiorczego ,,Swiadectwa sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego”.
§6
Braki w Wyposazeniu

W ezt skierowanych do modernizacji dopuszcza si¢ wystgpowanie Brakow
w Wyposazeniu, ktore podlegaja uzupehieniu w zakresie modernizacji.

Wykonawca zobowiazany w trakcie wykonywania modernizacji do uzupetnienia Brakéw
w modernizowanych ezt.

Nie uwaza si¢ za braki elementéw stanowiacych Normalia.

§7
Harmonogram realizacji

Wykonawca zobowiazuje si¢ do wykonania modernizacji zgodnie z podpisanym przez
obydwie Strony ,,Harmonogramem realizacji zamowienia”, stanowigcym Zatacznik do
Umowy.

Elektryczne zespoly trakcyjne beda dostarczane do modernizacji zgodnie
z Harmonogramem realizacji.

Harmonogram zawiera szczegblowy wykaz ezt dostarczanych do modernizacji wraz
z datami przekazania, rozpoczgcia i zakonczenia modernizacji danego ezt.

Odstepstwa od uzgodnionego i podpisanego przez upowaznionych przedstawicieli
obydwu Stron Umowy harmonogramu moga nastapi¢ wylacznie w drodze aneksu do
umowy.

Czas realizacji modernizacji konkretnego ezt liczony jest od nastgpnego dnia po
dostarczeniu ezt do modernizacji do dnia ukonczenia modernizacji.

Za date wykonania modernizacji przyjmuje si¢ datg odbioru ezt (podpisania protokolu
zdawczo-odbiorczego) po modernizacji przez Koordynatora Umowy, Komisarza
Odbiorczego 1 przedstawiciela Wykonawcy.

§8

Wartos¢ Umowy

1. Modernizacja jednego elektrycznego zespotu trakcyjnego serii EN 57 netto
.......................... PLN (slownie zlotych: .......cccooiiiiiiiiiiieeee e )
plus podatek VAT w wysokosci ...%, co daje ceng jednostkowa brutto ............cccceueeee.
PLN (SToWnie ZIOtyCh: .....oeieiiiee e e e ).

2. Modernizacja jednego czteroczlonowego elektrycznego zespotu trakcyjnego o
ukladzie wagonéw s+d+d+s na bazie wagondow serii EW 58 Netto ...ccceeeeesserccnneans PLN
(stownie zlotyCh: .....cocoiiiiiiii .) plus podatek VAT w
wysokosci ...%, co daje ceng jednostkowa brutto ......................... PLN (stownie ztotych:
.............................................................................................. ).

3. Modernizacja jednego trojczionowego -elektrycznego zespotu trakcyjnego o
uktadzie wagondow s+d+s na bazie wagonow serii EW 58 netto ....ccceecveeseecnnene PLN
(stownie zZIotyCh: .....ccoooiiiiiiiiie .) plus podatek VAT w
wysokosci ...%, co daje ceng jednostkowa brutto ................... PLN (stownie
2 (011 1 LSS ).
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4. Okreslona niniejsza Umowa cena modernizacji 1 ezt (kazdego z typoéw ezt) nie
bedzie podlega¢ zmianie przez caty okres realizacji Umowy.

§9
Rozliczenia

Wynagrodzenie za zrealizowanie przedmiotu Umowy, ktérego warto$¢ okreslono w § 8,
zostanie uregulowane przez Zamawiajacego w postaci platnosci czgsciowych po
zrealizowaniu modernizacji kazdego z ezt oraz platnosci koncowej, po zrealizowaniu
modernizacji ostatniego ezt.

Strony ustalaja, ze Wykonawca wystawi odrgbne faktury za zmodernizowanie kazdego
ezt.

Zaptata za modernizacj¢ bedzie realizowana na rachunek Wykonawcy wskazany na
fakturze w terminie 30 dni kalendarzowych od daty wptywu do Zamawiajacego faktury
VAT wystawionej przez Wykonawcg.

Za date uregulowania platnosci przyjmuje si¢ datg obciazenia rachunku bankowego
Zamawiajacego. W razie uchybienia przez Zamawiajacego terminowi platnosci faktury
Wykonawca ma prawo zada¢ zaptaty odsetek w wysokosci odsetek ustawowych.

Podstawa do wystawienia faktury VAT bedzie:

1) zaswiadczenie jakoSciowego odbioru zmodernizowanego ezt u Wykonawcy
wystawione przez Wykonawce 1 przekazane Komisarzowi Odbiorczemu oraz
protokot z probnej jazdy podpisany przez Komisarza Odbiorczego;

2) protokot zdawczo-odbiorczy podpisany przez upowaznionego przedstawiciela
Wykonawcy oraz Komisarza Odbiorczego;

3) protokoty oraz karty pomiarowe wszelkich przeprowadzonych prob, pomiarow i
badan;

4)  karty utrzymania zespotéw lub podzespotow, zgodnie z DTSU-Z lub DSU;

5) ,,Ocena zgodnosci z typem” albo nowe ,,Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji
typu pojazdu kolejowego” wydane przez UTK (przy fakturze za pierwszy
zmodernizowany ezt, z zastrzezeniem § 2 ust. 4);

6) potwierdzenie odbioru przez Zamawiajacego dokumentacji wymaganej zgodnie
z § 2 ust. 2 pkt.1) niniejszej Umowy (wraz z faktura za pierwszy zmodernizowany
ezt);

7)  dokumenty gwarancyjne (kopie) dotyczace zakupu nowego zespotu lub podzespotu;

8) inne dokumenty — wyniki badan, $wiadectwa, gwarancje (kopie) dotyczace
modernizacji zespotu lub podzespotu;
9) DSU

Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 5 - musza by¢ podpisane przez Komisarza
Odbiorczego (z wylaczeniem pkt. 7 oraz 9), przy czym dokumenty wskazane w pkt..2,. 6
1 pkt. 8 musza by¢ podpisane réwniez przez Koordynatora Umowy, oraz zalaczone do
faktury VAT.

Wszelki ztom odzyskany podczas modernizacji ezt (tj. ztom stalowy, zeliwny, metali
kolorowych oraz wymieniane zespoty, podzespoly i czg$ci) przechodzi na witasnos$c
Wykonawcy

§10

Gwarancja jakosci

Wykonawca w okresie gwarancyjnym ponosi pelna odpowiedzialno$¢ za uszkodzenia
1 nastgpstwa uszkodzen ezt z tytulu nieprawidtowo wykonanej modernizacji.
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10.

11.

12.

13.

Wykonawca udziela gwarancji na bezawaryjna prace ezt po wykonanej modernizacji
przez okres:

a)36 miesiecy dla calego ezt;

b)gwarancja na panewki zawieszenia silnikow trakcyjnych i amortyzatory do
poziomu utrzymania P3;

)6 lat na malature.

Dla nowych urzadzen, czesci, zespoldw 1 podzespotéw zabudowanych w ezt podczas
modernizacji, Wykonawca udziela gwarancji na bezawaryjna pracg przez okres zgodny z
gwarancjami producenta, jednak nie krotszy niz gwarancja podana w ust. 2.

Zamawiajacy wymaga, jezeli w okresie gwarancji zastosowane urzadzenie, czg$¢, zespot,
podzespdt lub element ulegnie 3-krotnemu uszkodzeniu (nie z winy Zamawiajacego)
nalezy go bezwzglednie wymieni¢ na nowy na koszt Wykonawcy.

Wykonawca ponosi pelna odpowiedzialno$¢ cywilno — prawna za skutki 1 nastgpstwa
awarii ezt powstale w okresie gwarancyjnym, spowodowane niewtasciwa jakoscia
wykonanej modernizacji, w tym za zastosowanie przy modernizacji niewlasciwych
materiatow (wady materialowe) lub niewtasciwych technologii.

W razie stwierdzenia przez Zamawiajacego w okresie gwarancyjnym badz w okresie
rekojmi wady w dziataniu ezt lub jego czegsci, zespoldw i podzespotéw - Zamawiajacy
powiadamia pisemnie, faksem lub droga elektroniczna (e-mail) Wykonawce, aby
w terminie umozliwiajacym dojazd do uszkodzonego ezt — nie p6zniej jednak niz w ciagu
3 (stlownie: trzech) dni roboczych od daty powiadomienia — przedstawiciel Wykonawcy
wziat udziat w komisji majacej na celu ustalenie zakresu, przyczyny i sposobu usunigcia
uszkodzenia.

Uszkodzenie, o ktorym mowa w ust. 6, Wykonawca jest zobowigzany usunaé lub
podmieni¢ uszkodzony podzespét na inny sprawny tego samego typu w ciagu 5 (stownie:
pigciu) dni roboczych od dnia powiadomienia o uszkodzeniu. W przypadku naprawy
trwajacej dluzej niz 5 (stownie: pigé) dni roboczych, Zamawiajacy bedzie naliczal kary
umowne wedlug zasad podanych w § 11 ust. 2 niniejszej] Umowy, ponadto Wykonawca
zaplaci za wszystkie poniesione przez Zamawiajacego koszty zwiazane z usuwaniem
usterki wg przedstawionych Wykonawcy dokumentow.

W przypadku, gdy przedstawiciel Wykonawcy nie wezmie udzialu w komisji w ciagu 3
(stownie: trzech) dni roboczych od daty powiadomienia, Zamawiajacy usunie lub zleci
usunigcie uszkodzenia, a kosztami obciazy Wykonawcg.

Dniem powzigcia przez Wykonawcg wiadomosci o uszkodzeniu ezt jest dzien otrzymania
przez Wykonawce pisma, faksu lub e-maila. Jezeli Zamawiajacy dostarczy pismo, faks
lub e-mail po godzinie 14.00, dniem powzigcia wiadomosci jest nastgpny dzien roboczy.
Na Zamawiajacym ciazy obowiazek upewnienia si¢, ze Wykonawca zostal skutecznie
powiadomiony o uszkodzeniu.

Dopuszcza si¢ mozliwo$¢ korekty ztozonej reklamacji, jednak wytacznie wowczas, jezeli
komisja, o ktérej mowa w ust. 6, ustali taka potrzebg.

Odpowiedzialno§¢ gwarancyjna polega na usunigciu przez Wykonawce powstatych
w okresie gwarancji po modernizacji uszkodzen na koszt Wykonawcy lub pokryciu przez
Wykonawceg kosztow poniesionych przez Zamawiajacego z tytulu usunigcia tych
uszkodzen we wlasnym zakresie, z zastrzezeniem ust. 22 i ust. 23.

W przypadku jazdy ezt od Zamawiajacego do Wykonawcy w celu wykonania naprawy
gwarancyjnej, koszty przestania ezt tam i z powrotem ponosi Wykonawca.

Zamawiajacy ma prawo usunigcia usterek lub uszkodzen powstalych w okresie
gwarancyjnym we wlasnym zakresie na koszt Wykonawcy w kazdym przypadku po
uzyskaniu zgody Wykonawcy lub bez jego zgody, jezeli Wykonawca nie ustali sposobu i
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

terminu usunigcia tych usterek lub uszkodzen w ciagu 3 (stownie: trzech) dni roboczych
liczac od dnia otrzymania powiadomienia o uszkodzeniu.

Wykonawca moze nie uzna¢ reklamacji wylacznie wtedy, gdy udowodni
Zamawiajacemu, ze uszkodzenie ezt lub jego czg$ci w okresie gwarancyjnym nastapito z
winy Zamawiajacego na skutek niewlasciwej eksploatacji, z zastrzezeniem ust. 22
iust. 23. W przypadku nieuzasadnionego wezwania Wykonawcy do wykonania
zobowiazan gwarancyjnych, uzasadnione koszty z tym zwiazane ponosi Zamawiajacy.

Czas wylaczenia z eksploatacji ezt, spowodowany wystapieniem uszkodzen w okresie
gwarancji po naprawie, przedtuza stosownie okres gwarancji udzielonej przez
Wykonawcg na wykonana modernizacjg.

W okresie gwarancji na malatur¢ nie dopuszcza si¢ mozliwosci wykonania zaprawek.
Wystgpowanie wad powlok malarskich skutkuje malowaniem catego poszycia pudia
wagonu ezt bez obciazenia kosztami Zamawiajacego.

Wykonawca bgdzie prowadzil trwate znakowanie lub plombowanie niektorych zespotow,
podzespotow i czesci ezt poddanych modernizacji pozwalajace na ich identyfikacje¢ przez
caty okres ich eksploatacji w okresie gwarancji po modernizacji.

Zamawiajacy ma prawo bez zgody Wykonawcy zdja¢ plomby z maznic w okresie
gwarancji w przypadku konieczno$ci wykonania przegladu okresowego lub reprofilacji
zestawu kotowego i zalozy¢ wilasne (jednostki wykonujacej przeglad lub reprofilacje).
Powyzsze nie powoduje utraty gwarancji. Przed wykonaniem przegladu lub reprofilacji
Zamawiajacy powiadomi pisemnie Wykonawce.

Podmiany znakowanych lub plombowanych zespoldéw, podzespotow i czesci, o ktorych
mowa wust. 17, dokonywane przez Zamawiajacego lub osobe trzecia bez zgody
Wykonawcy w okresie gwarancyjnym stanowi¢ moga podstawe do nie uznania roszczen
gwarancyjnych Zamawiajacego, o ile udowodnione zostanie, ze podmiana zostata
wykonana w czasie trwania gwarancji bezpodstawnie i/lub nieprawidtowo bez zgody
Wykonawcy. Przypadki sporne rozstrzyga¢ bedzie wspolna komisja.

W przypadku wystapienia w okresie gwarancji drobnych uszkodzen ezt, ktérych
usunigcie nie przekracza 4 (stownie: czterech) roboczogodzin i mozliwos$ci technicznych
usunigcia ich przez Zamawiajacego, uszkodzenie usuwa Zamawiajacy na koszt
Wykonawcy po wzajemnym uzgodnieniu.

W przypadku wystapienia wypadku (wydarzenia) kolejowego, w ktorym uczestniczyt ezt,
ktérego modernizacj¢ wykonal Wykonawca, Zamawiajacy niezwlocznie poinformuje
(pisemnie, faksem lub droga -elektroniczna) Wykonaweg o tym fakcie, celem
umozliwienia udziatu przedstawiciela Wykonawcy (jako obserwatora) w pracach komisji
ustalajacej przyczyny wypadku.

Wylaczenie odpowiedzialnosci z tytulu udzielonej gwarancji

22.

23.

Odpowiedzialno§¢ Wykonawcy nie obejmuje usterek spowodowanych wadliwym
utrzymaniem, niewlasciwa eksploatacja, dzialaniem sily wyzszej, wypadkiem,
wandalizmem badZz wadliwa naprawa przez Zamawiajacego lub inng strong trzecia ani
zmian wprowadzonych bez pisemnej zgody Wykonawcy. Odpowiedzialnos¢ Wykonawcy
nie obejmuje rowniez normalnego zuzycia badZ pogorszenia stanu w wyniku eksploatacji.
Jesli okaze sig, ze naprawa danej usterki nie jest objeta zobowiazaniem gwarancyjnym,
Wykonawca usunie taka usterkg¢ w przypadku, gdy zostanie ona potraktowana jako
odrebne zamowienie.

Wykonawca nie jest zobowiazany do nieodptatnego wykonania naprawy uszkodzen
powstalych w ezt w okresie gwarancyjnym spowodowanych wszelkimi sytuacjami
wylaczajacymi odpowiedzialno§¢ gwarancyjna.
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24. W celu wykonania naprawy gwarancyjnej Zamawiajacy nieodplatnie udostepni
Wykonawcy w miar¢ mozliwos$ci niezbedne zaplecze warsztatowe.
§11
Zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy

1. Wykonawca wnosi zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy (Zabezpieczenie)
w wysoko$ci 5% ceny oferty zawierajacej podatek VAT, co stanowi kwotg
PLN  (SIOWNIC: .eeevrereserssarcsnsssnnsssssssnsssssssnsoses zlotych 00/100 gr) w

2. Zabezpieczenie wnoszone jest najpozniej na 7 dni przed terminem planowanego,
zgodnie z harmonogramem realizacji zamowienia, przekazania pierwszego ezt do
modernizacji.

3. Zabezpieczenie shuzy do pokrycia roszczen z tytulu niewykonania lub nienalezytego
wykonania umowy.

4. Zabezpieczenie wniesione w formie pienigznej (przelew na rachunek bankowy)
Zamawiajacy przechowuje na oprocentowanym rachunku bankowym.

5. Zamawiajacy zwroci 70% warto$ci Zabezpieczenia w terminie 30 dni od dnia wykonania
przedmiotu umowy i uznania go przez Zamawiajacego za nalezycie wykonane. Pozostate
30% wartosci zabezpieczenia bedzie zwrdcone w nieprzekraczalnym terminie, tj. 15 dnia
po uplywie okresu rekojmi za wady.

6. Zamawiajacy zwrdci Zabezpieczenie wraz z odsetkami wynikajacymi z umowy rachunku
bankowego, na ktorym bylo ono przechowywane, pomniejszone o koszt prowadzenia
rachunku oraz prowizji bankowej za przelew pieni¢dzy na rachunek Wykonawcy.

7. Zabezpieczenie zlozone w formie innej niz pieniadz Zamawiajacy zwrdci poprzez
przekazanie = Wykonawcy  oryginalu  dokumentu  potwierdzajacego  zlozenie
zabezpieczenia.

8. Za nienalezyte wykonanie przedmiotu zamdwienia uznaje si¢ nie wywiazanie si¢ przez
Wykonawce z realizacji Umowy w terminie okre§lonym w § 3 Umowy.

9. Wykonawca wyraza zgod¢ na ustanowienie przez Zamawiajacego cesji zabezpieczenia
nalezytego wykonania umowy zgodnie z art. 147-151 PZP na rzecz Instytucji
Posredniczacej, wchodzacej w zycie w przypadku nienalezytego realizowania
zamoOwienia i na zadanie Instytucji Posredniczace;.

§12

Kary umowne

1. W okresie gwarancji Wykonawca zaptaci Zamawiajacemu kar¢ umowna za wytaczenie
z eksploatacji ezt, liczona od sz6stego dnia roboczego od powiadomienia o uszkodzeniu,
ktorego przyczyna ustalona zgodnie z trybem okre$lonym w § 10 ust. 6, lezy po stronie
Wykonawcy — w wysokosci:

1) 0,25 % warto$ci brutto ceny jednostkowej modernizacji ezt wylaczonego z
eksploatacji za kazdy dzien, jezeli wylaczenie to trwa do 14 dni kalendarzowych,

2) 0,5 % wartoS$ci brutto jednostkowej modernizacji ezt wylaczonego za kazdy dzien
nastgpny wytaczenia, po 14 dniach kalendarzowych.

2. Niedotrzymanie terminu wykonania modernizacji ezt przez Wykonawce, okreslonego w
§ 3 ust. 1 lub w harmonogramie realizacji zamowienia skutkuje karami umownymi w
wysokosci:
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1) 0,001 % wartosci brutto przedmiotu Umowy za kazdy dzien, przy zwloce do 14 dni
kalendarzowych,

2) 0,002 % warto$ci brutto przedmiotu Umowy za kazdy nastgpny dzien zwloki po
14 dniach kalendarzowych.

Zamawiajacy bedzie obciaza¢ Wykonawce karami umownymi zgodnie z ust. 1 1 2
w cyklach miesigcznych.

Zastrzezenie kary umownej nie wylacza uprawnienia Zamawiajacego do dochodzenia
odszkodowania na ogolnych zasadach polskiego Kodeksu Cywilnego w wysokosci
przewyzszajacej kar¢ umowna.

Zamawiajacy uprawniony jest do potracenia kwoty naliczonej kary umownej
z wynagrodzenia naleznego Wykonawcy.

§ 13

. Zamawiajacemu przystuguje prawo odstapienia od niniejszej umowy w terminie do dnia

30.06.2011r., w sytuacji nie uzyskania przez Zamawiajacego, srodkow finansowych na
realizacje zadania — modernizacji 21 elektrycznych zespotéw trakcyjnych. (umowne
prawo odstapienia).

Odstapienie zostanie zrealizowane poprzez pisemne oswiadczenie Zamawiajacego
sktadane Wykonawcy.

W przypadku ztozenia o§wiadczenia umowa niniejsza uwazana jest za niezawarta.
Wykonawcy nie przystuguje prawo zadania naprawienia ew. szkody wynikajacej ze
skorzystania przez Zamawiajacego z prawa opisanego w §13 ust.1 umowy.

§14
1. Do kierowania i koordynowania spraw zwiazanych z realizacja umowy ze
strony Zamawiajacego wyznaczony jest Koordynator Umowy: p. Konrad Wgsiora, nr tel.
(+4858) 721 27 36, fax: (+4858) 721 27 36, kom 602381319, e-mail:

kwesiora@skm.pkp.pl
2. Do kierowania i koordynowania spraw zwiazanych z realizacja umowy ze
strony Wykonawcy Wyznaczony JeSt: P.  .iiiiiiiiiiieiieeiieiee e tel.

§15

Postanowienia koncowe

Zmiany tre$ci Umowy wymagaja zachowania formy pisemnej pod rygorem niewaznosci.

Zamawiajacemu przyshuguje prawo rozwiazania niniejszej umowy w catosci lub w czgsci
dotyczacej modernizacji okreSlonych ezt z zachowaniem 30-dniowego okresu
wypowiedzenia w przypadku, gdy:
1) wystapia powtarzajace si¢ uszkodzenia poszczegolnych czgsci, zespolow lub
podzespotow tego samego ezt, po trzykrotnie dokonanej nieskutecznie naprawie
gwarancyjnej. Szczeg6lnie dotyczy to czgsci, zespotow 1 podzespotow, ktorych
usterki maja wptyw na bezpieczenstwo ruchu pociagow,

2)  Wykonawca narusza postanowienia Umowy.

Kazda ze Stron moze rozwiaza¢ Umowg w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci ze
skutkiem natychmiastowym w przypadku razacego naruszenia postanowien niniejszej
Umowy przez druga Strong.
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4. Zamawiajacy moze odstapi¢ od Umowy, gdy Wykonawca opo6zni si¢ z realizacja
przedmiotu zamowienia dtuzej niz 30 dni w stosunku do terminu wskazanego w § 3
niniejszej Umowy.

5. Zamawiajacy moze odstapi¢ od Umowy bez wypowiedzenia w przypadkach:

1) odmowy przyjegcia przez Wykonawcg ezt do modernizacji,

2) nieuzyskania ,.Oceny zgodno$ci z typem” albo ,.Swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego™.

6. W sprawach nieuregulowanych niniejsza Umowa maja zastosowanie przepisy Kodeksu
Cywilnego.

7. Umowa niniejsza zostala sporzadzona w dwoch jednobrzmiacych egzemplarzach, po
jednym dla kazdej ze Stron

8. Dopuszcza si¢ jedynie nastgpujacej zmiany do umowy:

1) zmiana terminéw wykonania modernizacji poszczego6lnych ezt jezeli wynika ona z
okoliczno$ci niezaleznych od Wykonawcy;

2) zmiana termindw wykonania przedmiotu umowy jezeli wynika ona z okoliczno$ci
niezaleznych od Wykonawcy;

3) zmiana terminu modernizacji poszczegélnych ezt nie wplywajaca jednak na
ostateczny termin wykonania przedmiotu umowy;

4) zmiana 0s6b wymienionych w §14.

9. Integralna czescia niniejszej] Umowy sa nastepujace Zataczniki:
1) Zatacznik Nr I: Specyfikacja Istotnych Warunkow Zamoéwienia,

2) Zatacznik Nr II: Oferta
3) Zatacznik NR III ,,Wykaz norm, dokumentoéw i przepisow”

WYKONAWCA: ZAMAWIAJACY:
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II.

I1I.

IV.

VL

ZALACZNIK NR IIT DO UMOWY

WYKAZ OBOWIAZUJACYCH DOKUMENTOW I NORM

Odno$nie naprawy ezt EN 57 stosowal przepisy zawarte w ,,Dokumentacji
Konstrukeyjnej EZT serii EN 577, obowiazuja wymiary i zakres naprawy jak dla
naprawy gtoéwnej.

Odno$nie naprawy ezt EW 58 stosowa przepisy zawarte w ,,Dokumentacji
Konstrukcyjnej EZT serii EW 58”, obowiazuja wymiary i zakres naprawy jak dla
naprawy gtoéwne;.

Realizacja zakresu naprawy ezt EN 57 winna opiera¢ si¢ na ,,Dokumentacji
Technologicznej Systemu Utrzymania” Taboru Zamawiajacego (DTSU-
ENS7/EN71/2004)” — zakres jak dla naprawy gtowne;j

Modernizacja wozkéw ezt EN 57 typu 5B i1 6B winna opiera¢ si¢ na ,,Dokumentacji
Techniczno — Ruchowej zmodernizowanych wézkéw typu SB i 6B wg rysunkow
RL-4780 i RL-4781 dla elektrycznych zespolow trakcyjnych serii EN-57, EN-71,
ED-72”

W odniesieniu do zakresu modernizacji Wykonawca musi uwzgledni¢ nowe, aktualnie
obowiazujace przepisy zawarte w Dyrektywach Parlamentu Europejskiego i Rady UE w
zakresie bezpieczenstwa i interoperacyjnosci kolei, Decyzjach i Rozporzadzeniach
Komisji w sprawie Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci dotyczacych
zmodernizowanego taboru, Rozporzadzeniach Ministra Infrastruktury,
Rozporzadzeniach Ministra Transportu, Ustawie o Transporcie Kolejowym jak rowniez
aktualnie obowiazujacych Normach PN - EN, kartach UIC, a takze wytyczne zawarte w
opracowaniu ,,Katalog modernizacji wyposazenia ezt”, stanowiacym zatacznik nr 4
do rozdziatu IV SIWZ.

Wykaz wazniejszych norm obowiazujacych dla zainstalowanych urzadzen podczas
modernizacji.

PN-EN 61287-1: 2007(U) | Zastosowania kolejowe - Przeksztattniki mocy instalowane w taborz

Cze¢s¢ 1: Charakterystyki i metody badan

PN-EN 50121-1:2004 Zastosowania kolejowe - Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

- Czes$¢ 1: Wymagania ogdlne

PN-EN 50121-2:2004 Zastosowania kolejowe - Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna --

- Czes¢ 2: Oddziatywanie systemu kolejowego na otoczenie

PN-EN 50121-3-1:2005 Zastosowania kolejowe - Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna —

Czes¢ 3-1: Tabor — Pociag 1 kompletny pojazd

PN-EN 50121-3-2:2005 Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna —

- Czgs8¢ 3-2: Tabor - Aparatura

PN-69/E-06120 Pojazdy trakcyjne. Aparaty elektryczne pradu stalego — Ogdlne

wymagania i badania.

PN-92/K-11000 Tabor Kolejowy. Halas. Ogolne wymagania

PN-IEC 50(811):1997 Migdzynarodowy stownik terminologiczny elektryki. Trakcja

elektryczna
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PN-EN 50123-2:1999 Zastosowanie kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Aparatura
taczeniowe pradu stalego. Wytacznik pradu statego.

PN-EN 50121-3-2:2006(U)| Zastosowania kolejowe — Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna.
Cze$¢ 3-2: Tabor. Aparatura.

PN-EN 50153:2004 Zastosowania kolejowe. Tabor. Srodki ochrony przed
zagrozeniami
Elektrycznymi

PN-EN 50125-1:2002(U) | Zastosowania kolejowe — Warunki srodowiskowe stawiane
urzadzeniom. Czes¢ 1: Urzadzenia taborowe

PN-EN 50155:2002 (U) Zastosowania kolejowe — Wyposazenie elektroniczne stosowane w
taborze + zmiana A1:2003(U), poprawka AC:2004(U)

PN-EN 50207:2002(U) Zastosowania kolejowe — Przeksztattniki energoelektroniczne
stosowane w pojazdach szynowych.

PN-EN 50124-1:2007 Zastosowania kolejowe — Koordynacja izolacji — Czg$¢ 1:
Wymagania podstawowe — Odstgpy izolacyjne powietrzne i
powierzchniowe, dla calego wyposazenia elektrycznego i
elektronicznego + A1:2003 + A2:2005

Licznik energii elektrycznej powinien spelnia¢ normy:

EN 61036 — Liczniki energii elektrycznej pradu zmiennego Klasy 112

EN 61107 — Przekazywanie danych z odczytu licznika, taryf i kontroli obciazenia-
bezposrednia, miejscowa wymiana danych

EN 60687 — Licznik warto$ci statycznej energii czynnej pradu zmiennego (klasy 0,2S 1 0,5S)

EN 61268 — Licznik warto$ci statycznej energii biernej pradu zmiennego( klasy 2 1 3)

EN 50155 — Urzadzenia elektroniczne w trakcji elektrycznej

EN 50121- 3-2 Czg$¢ 3-2 EMC — Aparatura w trakcji elektrycznej

EN 50125-1 Wymagania $rodowiskowe dla urzadzen — cze$¢ 1; Urzadzenia poktadowe trakcji

elektryczne;j

VII. Wymagania ,,PKP Energetyka” S.A. dla urzadzen do pomiaru energii elektrycznej
pradu stalego

WYMAGANIA

,,PKP Energetyka" S.A. dla urzadzen do pomiaru energii
elektrycznej pradu stalego

Rozdzial 1
WPROWADZENIE

§1
Niniejsze Wymagania ,,PKP Energetyka S.A.” dla urzqdzen do pomiaru energii elektrycznej pradu
stalego opracowane zostaly na podstawie nastgpujacych dokumentow:

normy PN-EN 50463:2007 Zastosowania kolejowe - Pomiar energii na poktadzie pociagu,

pracy jednostki badawczo-rozwojowej Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa pn. Wymagania w
zakresie rozliczania energii trakcyjnej na podstawie licznikow prqdu statego (nr 4109/12,
grudzien 2004 r.).

Rozdzial I1
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STANDARDOWE WIELKOSCI WEJSCIOWE

§2
Pomiar napigcia. Maksymalne mierzone napiecia

Warto$¢ sygnalu wejsciowego do licznika, odpowiadajaca napigciu znamionowemu (U,) zasilania
pojazdu trakcyjnego, powinna zawiera¢ si¢ w granicach 5 - 10 V. Sygnat ten moze by¢ napigciem
wyjsciowym dzielnika napigcia lub innego przetwornika pomiarowego bgdacego czgsécia licznika
lub oddzielnym urzadzeniem.

Licznik musi poprawnie pracowa¢ w przypadku, gdy mierzone napigcie wzrosnie do wartosci statej
rownej 1,5 U,,.

§3
Pomiar pradu. Maksymalne mierzone prady

Warto$¢ sygnatu wejsciowego do licznika, odpowiadajaca pradowi znamionowemu (In) pojazdu
trakcyjnego powinna zawiera¢ si¢ w granicach 0 - 5 V Iub 0 - 10 V. Sygnat ten moze by¢
napigciem wyj$ciowym bocznika pomiarowego lub innego przetwornika pomiarowego bedacego
czescia licznika lub oddzielnym urzadzeniem.

Licznik musi poprawnie pracowa¢ w przypadku, gdy mierzony prad wzrosnie do wartosci stalej
rownej 1,5 I,.

Rozdzial II1 WYMAGANIA
FUNKCJONALNE

§ 4
Dane i sygnaly wejsSciowe
Do licznika powinny by¢ doprowadzone nastgpujace dane i sygnaty wejSciowe:
pomiar napigcia,
pomiar pradu,
sygnal synchronizacji czasu,
1) opcjonalnie dane o lokalizacji pojazdu trakcyjnego’,

2) opcjonalnie kod przewoznika?.

§s
Lokalizacja pojazdu trakcyjnego’

1. Ze wzgledu na to, ze pociag moze poruszaé si¢ po torach rdéznych zarzadcow infrastruktury
kolejowej oraz moze by¢ zasilany z sieci réznych przedsigbiorstw energetycznych, niezbedna jest
lokalizacja punktu odbioru energii. Do celéw rozliczania zuzycia energii elektrycznej, lokalizacji
pociagu mozna dokonywaé w sposob ciagly lub obszarowy.

2. Lokalizacja ciagta pojazdu trakcyjnego, a zatem miejsca poboru energii, moze by¢ zrealizowana
przy pomocy systemu GPS.

3. Lokalizacja obszarowa polega na identyfikacji przez licznik granic obszaréw podlegajacych
poszczegbdlnym zarzadcom infrastruktury Iub obszarow obstugiwanych przez roznych dostawcow
energii. Identyfikacja taka moze by¢ dokonywana przy pomocy impulséw przekazywanych z
urzadzen przytorowych do licznika.

§6

1Nie dotyczy licznika w wykonaniu przeznaczonym do instalacji w obiektach statych oraz licznika
montowanego na pojezdzie trakcyjnym poruszajacym si¢ wytacznie po torach jednego zarzadcy
infrastruktury

2 Dotyczy licznikow, ktore sa montowane na pojazdach trakcyjnych, wykonujacych prace dla roznych
przewoznikow

3Nie dotyczy licznika w wykonaniu przeznaczonym do instalacji w obiektach statych oraz licznika
montowanego na pojezdzie trakcyjnym poruszajacym si¢ wytacznie po torach jednego zarzadcy
infrastruktury
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Kod przewoznika

1. W celu podzialu energii pobranej przez pojazd trakcyjny na poszczegolnych przewoznikéw, dla
ktorych ten pojazd wykonywal prace przewozowa w ciagu okresu rozrachunkowego, niezbgdne
jest wprowadzanie do licznika kodu przewoznika.

2. Szczegoty proponowanych rozwiazan i procedury zwiazane z wprowadzaniem kodu przewoznika
opisano w cze$ci dotyczacej wymagan wobec przewoznikow.

§ 7 Dane wyjsSciowe
Licznik powinien udostgpnia¢ nastgpujace dane wyjsSciowe:
1) kod identyfikacyjny licznika,
2) kod identyfikacyjny przewoznika ,
3) czasidatg,
4) energig - stan licznika,
5) $rednig warto$¢ mocy lub energii w okre$lonym czasie,
6) lokalizacj¢ miejsca odbioru energii®,
7) wyniki autodiagnostyki licznika,
8) informacje o zaktdceniach i awariach (profile zdarzen),
9) date ostatniej kontroli metrologicznej.

§8
Stan licznika

Warto$¢ zuzytej energii - stan licznika - powinien by¢ zapamigtywany z doktadno$cia do 1 kWh, w
formacie XXXX, XXX MWh.

§9
Autodiagnostyka licznika
1. Licznik powinien by¢ wyposazony w funkcj¢ autodiagnostyki, ktéra powinna mie¢ mozliwos¢
sprawdzania stanu toréw pomiarowych oraz tacznosci poktadowej jednostki centralnej z
pozostatymi elementami licznika.

2. Autodiagnostyka powinna by¢ wykonywana przy kazdym rozpoczeciu pracy licznika oraz na
sygnal zadania wystany zdalnie lub bezposrednio z panelu kontrolnego. Dane autodiagnostyki
powinny by¢ rejestrowane w liczniku, a w przypadku pojawienia si¢ blgdu wysytane do systemu
akwizycyjnego ,,PKP Energetyka" S.A.

§10
Czas zamykania rekordéw danych
Czasy zamykania rekordéw danych powinny wynosi¢ 5, 10, 15 minut i 1 godzina.
§11
Przechowywanie danych

Licznik powinien by¢ wyposazony w pamig¢ o pojemnosci pozwalajacej na przechowywanie

wszystkich danych wyjsciowych przez minimum 60 dni, przy czasie zapisu danych, co 5 minut.

Rozdzial IV
TRANSMISJA
DANYCH

§12

Komunikacja bezposrednia

4Nie dotyczy licznika w wykonaniu przeznaczonym do instalacji w obiektach statych oraz licznika
montowanego na pojezdzie trakcyjnym poruszajacym si¢ wytacznie po torach jednego zarzadcy
infrastruktury
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Licznik powinien by¢ wyposazony w ztacze komunikacyjne, ktore umozliwia dwukierunkowe
przesytanie danych z komputera przeno$nego, pozwala na podglad danych i wartosci sygnatow
wejsciowych, odczyt danych wyjsciowych oraz zmiang oprogramowania licznika.

Wiasciciel licznika zobowiazany jest do dostarczenia licencji na korzystanie przez ,,PKP
Energetyka" S.A. z odpowiedniego oprogramowania do obstugi 1 parametryzacji
wykorzystywanego licznika.

§13
Komunikacja zdalna

Licznik powinien by¢ przystosowany do komunikacji zdalnej za pomoca dwoch, opisanych w ust.
2 i 3, metod transmisji danych pomiarowych z licznikow energii elektrycznej zainstalowanych w
pojazdach trakcyjnych.

Metoda pierwsza (licznik jest wyposazony w modem GSM wewngtrzny lub zewngtrzny) - serwer
akwizycji danych pomiarowych nawiazuje polaczenie z licznikiem, a nastgpnie prowadzi
transmisj¢ danych.

Metoda druga (licznik jest wyposazony w urzadzenie teletransmisyjne wewngtrzne lub
zewngtrzne) - urzadzenie teletransmisyjne komunikuje si¢ on-line z licznikiem, zbiera i
przechowuje dane, a po dokonaniu agregacji przesyta na wyznaczony serwer FTP (File Transfer
Protocol - protokdt, ktory umozliwia przesylanie plikow z i na serwer poprzez sie¢ informatyczna)
,PKP Energetyka" S.A. pliki z danymi w zadanym kalendarzu odczytowym w odpowiednim
formacie. Nastgpnie serwer akwizycyjny pobiera dane z serwera FTP ,,PKP Energetyka" S.A. i
wprowadza je do systemu akwizycyjnego ,,PKP Energetyka" S.A.

. Metody transmisji danych pomiarowych, o ktérych mowa w ust. 1 powinny by¢ kompatybilne i

powinny zapewnia¢ pelng integralno$¢ z systemem akwizycyjnym ,,PKP Energetyka" S.A.
§14
Wyswietl
acz
Licznik powinien by¢ wyposazony w wys$wietlacz przedstawiajacy nastgpujace dane:
1) kod identyfikacyjny licznika,
2) kod identyfikacyjny przewoznika?,
3) czas i date,
4) energig - stan licznika - z doktadnoscia do 1 kWh, w postaci XXXX, XXX MWh,
5) wyniki autodiagnostyki licznika,
6) informacje o wystapieniu zaklocen i awarii.
Informacje, o ktéorych mowa w ust. 1, moga by¢ wyswietlane sekwencyjnie lub jedno-
czesnie.
§15
Zasil
anie
Licznik powinien by¢ przystosowany do zasilania pradem stalym lub przemiennym o
czestotliwosci 47 w- 63 Hz, przy czym zalecane warto$ci napigcia znamionowego wynosza: 24 V
DC,48 VDC, 110 V DC, 220 VDC 1230 V AC.
Wartos¢ 1 rodzaj napigcia zasilajacego powinny by¢ dostosowane do miejsca zainstalowania
licznika lub przestawiane automatycznie w przypadku gdy licznik posiada mozliwo$¢ zasilania z
réznych warto$ci napiec.
Licznik musi by¢ odporny na zmiany wartosci napigcia zasilajacego w zakresie od 50% do 150%
wybranego napigcia znamionowego.
Przy zaniku napigcia zasilania podstawowego, zasilanie powinno by¢ podtrzymywane przez
wewngetrzne zrodlo energii o pojemnosci elektrycznej wystarczajacej do utrzymania danych w
pamigci licznika, przez co najmniej 60 dni z uwzglednieniem § 11 (lub licznik powinien by¢
wyposazony w pamig¢ typu Flash) oraz komunikacji bezposredniej i zdalnej przez minimum 35
dni.
Wymiana ogniwa podtrzymujacego pracg pamigci licznika nie powinna narusza¢ elementow
zabezpieczajacych licznik.
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Podzial zuzycia energii na dobowe strefy czasowe

Nie przewiduje si¢ dokonywania przez licznik podzialu zuzycia energii na dobowe strefy czasowe, ale
odbiorca ma prawo do zainstalowania licznika, ktory bedzie to umozliwial. W zaleznos$ci od potrzeb
czynno$¢ ta bedzie wykonywana przez system informatyczny ,,PKP Energetyka" S.A. na podstawie
danych przekazanych przez licznik, w paczkach zamykanych co 5 minut.

Rozdzial V WYMAGANIA
MECHANICZNE

§17
Ogolne wymagania mechaniczne
1, Konstrukcja licznika energii elektrycznej pradu stalego i uzyte do jego budowy mate-
riaty powinny zapewniac:

1) ochrong przed porazeniem pradem elektrycznym,
2) ochrong przed skutkami wystapienia w jego uktadzie nadmiernej temperatury,
3) ochrong przed rozprzestrzenianiem si¢ ognia,
4) ochrone przed penetracja ciat statych, kurzu i wody.

2. Wszystkie czgsci, ktore sa narazone na korozj¢ w normalnych warunkach pracy mu-
sza by¢ pokryte dodatkowa powtoka ochronna.

§18
Obudowa

1. Obudowa licznika powinna posiada¢ miejsca na zatozenie plomb. Powinna by¢ pokryta powtoka,
ktéra mozna usuna¢ tylko mechaniczne oraz nie powinna si¢ deformowaé pod wpltywem
temperatury i naciskow mechanicznych. Obudowa powinna by¢ tak zaprojektowana i wykonana,
aby dostep do jej wnetrza byt mozliwy tylko po zlamaniu zabezpieczen (zerwaniu plomb) i
zastosowaniu odpowiednich narzedzi.

2. Okno wys$wietlacza powinno by¢ przezroczyste i umozliwia¢ odczyt wySwietlacza. Jego
mechaniczne rozbicie lub wytamanie powinno by¢ mozliwe do naprawy tylko po zdjeciu plomb i
otworzeniu obudowy. Dodatkowo nalezy zaplombowaé przetworniki pomiarowe, a przewody
nalezy taczy¢ do listwy zaciskowej, umozliwiajacej jej zaplombowanie.

§19

Polaczenia elektryczne

Wszystkie potaczenia elektryczne powinny spetnia¢ wymagania normy PN-EN 60999-1:2002 oraz
PN-EN 60999-2:2006.

§20

Odpornos¢ na temperature i ogien
Pod wzgledem odpornosci na temperaturg i ogien licznik powinien spelnia¢ wymagania normy
CLC/TS 45545-5.

§21

Ochrona przed wnikaniem cial obcych
W celu ochrony licznika przed wnikaniem do jego wnetrza kurzu, wody i innych cial obcych,
obudowy wszystkich jego czg¢sci sktadowych powinny posiada¢ stopien ochrony IP54.
§22

Dane tabliczki znamionowej
1. Kazdy egzemplarz licznika powinien by¢ wyposazony w tabliczkg znamionowa, na ktorej powinny
by¢ umieszczone nastgpujace dane:
1) nazwa producenta albo znak firmowy,
2) miejsce wyprodukowania,

3) opis typu i aktualny numer $wiadectwa wzorcowania (oceny metrologicznej) na osobnej
etykiecie,
4) numer seryjny i rok produkcji,
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5) stopief ochrony przeciwporazeniowej,
6) klasa doktadnosci licznika lub klasa odpowiednia dla réznych wejsc,
7) napigcie(a) znamionowe,
8) prad znamionowy.
9) maksymalne napigcie pomigdzy obudowa pojazdu a ziemia odniesienia,
10)stata przeliczenia (np. w formie x* imp/kWh);
11 )znamionowe napigcie zasilajace pomocnicze/sterujace.
Symbole i oznaczenia uzyte na tabliczce znamionowej powinny by¢ zgodne z normg PN-EN
62053-52:2006.

Tabliczka znamionowa powinna by¢ umieszczona na obudowie poktadowej jednostki centralne;.
Na pozostatych czg¢$ciach licznika powinno by¢ umieszczone:

1) nazwa producenta albo znak firmowy,

2) typ,
3) numer seryjny i rok produkcji.

Rozdzial VI WYMAGANIA
KLIMATYCZNE

§23

Zakres temperatur

Licznik powinien pracowa¢ poprawnie w zakresie temperatur okreslonych w normie PN-EN
50155:2007.

§24
Wilgotnos¢ wzgledna

Licznik powinien pracowa¢ poprawnie w §rodowisku o wilgotnosci wzglednej okreslonej w normie
PN-EN 50155:2007.

Rozdzial VII WYMAGANIA
ELEKTRYCZNE

§25
Wymagania dla wej$¢ pomiarowych
Minimalna rezystancja kazdego z wejS¢ napigciowych powinna by¢ wyzsza niz 20 kQ. W
przypadku, gdy przetwornik pomiarowy napigcia jest czgscia licznika, wowczas minimalna
rezystancja wej$ciowa licznika (przetwornika) uzalezniona jest od jego konstrukcji.
Maksymalna rezystancja kazdego obwodu do pomiaru pradu nie powinna by¢ wigksza niz 5 [V]/I,
[A].
§26
Odpornos$¢ na zmiany napigcia w sieci trakcyjnej
Wartosci napig¢ w sieci trakcyjnej musza, by¢ zgodne z norma PN-EN 50163:2006.
Nagle obnizenia napigcia i krotkie przerwy w obwodach napigciowych nie moga wprowadzic¢
zmian w rejestracji energii wigkszej niz x * kWh.
x=10-*U,* 1,51,
gdzie:
U, -jest napigciem znamionowym w woltach, I, -
jest znamionowym pradem w amperach.

Kiedy napiecie zostanie przywrécone do znamionowych wartosci, cechy metrolo-
giczne licznika nie powinny ulec zmianie.
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§27
Odpornos$é na przeciazenia
1. Krotkotrwate przeciazenia nie powinny uszkodzi¢ licznika oraz ujemnie wplynaé na jego
wlasnos$ci metrologiczne, a zmiana niepewnosci pomiaru nie powinna przekroczy¢ 0,5 %.

2. Licznik potaczony poprzez boczniki (przetworniki) pomiarowe powinien by¢ odporny na
przeptyw w gtéwnym obwodzie pradu o wartosci do 50 kA w czasie 0,2 s oraz pradu o wartosci
31, w czasie 0,5 s.

§28
Izolacja

Izolacja wszystkich cze$ci licznika powinna spelnia¢é wymagania normy PN-EN 61010-1:2004.
Izolacja pomigdzy wysokonapigciowymi wejsciami pomiarowymi a pozostatymi obwodami licznika
powinna wytrzymaé przez 1 min napig¢cie skuteczne 12 kV/50 Hz.

§29
Wplyw nagrzewania

1. Wplyw wzrostu temperatury elementéw licznika, wywotanego przeptywem pradu 1,5 1, nie moze
spowodowa¢ zmiany niepewnosci pomiaru o wartosci 0,7%.

2. Podczas znamionowych warunkéw pracy, wszelkie uktady elektryczne licznika oraz ich izolacja
nie powinny osiaga¢ temperatur mogacych ujemnie wplywac na pracg licznika.

3. Wzrost temperatury w dowolnym punkcie zewngtrznej powierzchni licznika nie moze
przekroczy¢ 25 K przy temperaturze otoczenia 40 °C.

4. Materiaty izolacyjne powinny spetnia¢ wymagania normy PN-EN 60085:2008.

§30

Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC)

Pod wzgledem kompatybilnosci elektromagnetycznej licznik powinien spelnia¢ wymagania normy
PN-EN 50121-3-2:2006.

Rozdzial VIII DOKLADNOSC
POMIAROW

§31
Maksymalny blad pomiaru licznika i ukladu pomiarowego

Dla pradu o wartosci 0,05 [, <1 < 1,5 I, i napigcia o wartosci 0,9 U, < U < 1,1 U,,, w warunkach
okreslonych w punkcie 5.7.1 normy PN-EN 50463:2007, maksymalny btad pomiaru dla licznika nie
powinien przekracza¢ +1%, przy czym maksymalny btad pomiaru dla catego uktadu pomiarowego
(licznik, przetworniki napigcia i pradu) nie powinien przekracza¢ 1,5%, obliczonego zgodnie z
wzorem:

Xe Nx’p + xr + x|

gdzie:
X, - blad dla calego uktadu pomiarowego,
Xi - Kklasa doktadnosci licznika,

Xu - klasa doktadnosci przetwornika napigciowego,
Xi - klasa doktadnosci przetwornika pradowego.

§32
Wplyw temperatury na dokladnos¢ licznika

Zmiany temperatury licznika nie powinny powodowaé¢ zmian doktadnosci pomiarow wigkszych niz
0,02%/K dla zmian temperatury £10 K w stosunku do temperatury znamionowej okreslonej przez
producenta.

§33

Stala przeliczania
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Stata przeliczania powinna by¢ tak dobrana, aby impulsy pojawiajace si¢ w skutek oddziatywania
zewngtrznego nie powodowaty niepewnosci pomiaru wigkszej niz 0,1 klasy licznika.

§34
Start pracy licznika
Licznik powinien byé gotowy do pracy w ciagu 5 sekund od pojawienia si¢ napigcia o wartosci
okreslonej w § 26 ust.l na jego napigciowym wejsciu pomiarowym. W czasie autodiagnostyki, przy
braku przeptywu pradu przez licznik, nie powinien on wygenerowac wigcej niz jeden impuls. Licznik
powinien rejestrowac zuzycie energii przy przeptywie pradu o wartosci 0,004 1.

Rozdzial IX
INSTALOWANIE, SERWISOWANIE I UTRZYMANIE LICZNIKA

§35
Odpowiedzialnos¢ za stan licznika
Licznik energii elektrycznej pradu statego nie jest pojedynczym urzadzeniem, lecz systemem
sktadajacym si¢ z wielu czeéci zamontowanych w réznych miejscach w i na pojezdzie trakcyjnym.
Odpowiedzialnym za stan techniczny i metrologiczny licznika energii elektrycznej pradu stalego jest
wiasciciel: pojazdu trakcyjnego, na ktoérym ten licznik jest zainstalowany.

§36
Instalacja licznika

1. Licznik powinien by¢ instalowany w pojezdzie trakcyjnym przez producenta pojazdu lub jego
wlasciciela. Nastepnie licznik taki powinien zosta¢ zgtoszony do ,,PKP Energetyka" S.A., ktéra
wprowadza dane o liczniku do systemu informatycznego, sprawdza S$wiadectwa kontroli
metrologicznej oraz plombuje ten licznik. Dopiero po zgtoszeniu, sprawdzeniu $wiadectw kontroli
metrologicznej i zaplombowaniu licznik moze stanowi¢ podstawg do rozliczen energii
elektryczne;j.

2. W przypadku uszkodzenia tub wylaczenia okre$lonego licznika z uzycia, fakt ten rowniez
powinien by¢ zgtaszany do ,,PKP Energetyka" S.A., w celu wprowadzenia odpowiednich
informacji do systemu informatycznego.

§37

Sprawdzenia zgodnoS$ci metrologicznej

1. W celu sprawdzenia, czy uklad pomiarowy (licznik, przetworniki napigcia i pradu) utrzymuje swoje
parametry metrologiczne na dopuszczalnym poziomie zgodnym z punktem 7 tabeli, kazdy uktad
pomiarowy powinien by¢ poddawany sprawdzeniu metrologicznemu - wzorcowaniu. Sprawdzenie
takie powinno by¢ wykonywane przez wyspecjalizowane laboratoria (jednostki notyfikowane lub
posiadajace akredytacj¢ wydana przez Polskie Centrum Akredytacji), nie rzadziej niz co 36
miesigcy, potwierdzone uzyskaniem S$wiadectwa wzorcowania. Podczas wzorcowania nalezy
przeprowadzi¢ pomiary mierzace doktadnos$¢ zuzycia energii zgodnie z ponizsza tabela.

Punkty pomiarowe podczas wzorcowania licznika pradu stalego
Lp. | U Uwagi
1 0,051, 1,00, czas rejestracji pomiaru > 15
2 0,11, 1,0 u, min
3 0,51, 1,0 u,
4 1,01, 1,0u,
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5 1,51, 1,0 u,,
6 0,251, 0,9 U,
7 0,8 1, 0,9 U,
8 1,01, 0,9 U,
9 1,01, U u,
10 1,51, L1u,

2. ,,PKP Energetyka" spotka z 0.0. ma prawo do przeprowadzenia z wlasnej inicjatywy lub na wniosek

odbiorcy kontroli majacej na celu sprawdzenie prawidtowosci eksploatacji i dziatania uktadow
pomiarowych oraz rozliczen zuzycia energii elektryczne;.
§38
Proba
typu

Przyjete do eksploatacji liczniki powinny posiada¢ $wiadectwo przeprowadzenia proby typu przez
wyspecjalizowane laboratoria (jednostki notyfikowane lub posiadajace akredytacje wydana przez
Polskie Centrum Akredytacji) przeprowadzone zgodnie z norma PN-EN 50463:2007.

1.

Rozdzial X

METODYKA ROZDZIALU ENERGII ELEKTRYCZNEJ DLA
POJAZDOW TRAKCYJNYCH

WYKONUJACYCH PRACE NA RZECZ ROZNYCH PRZEWOZNIKOW

§39
Wprowadzanie i zmiana kodu przewoznika

W celu podzialu energii elektrycznej pobranej przez pojazd trakcyjny na poszczegdlnych
przewoznikéw, dla ktorych ten pojazd wykonywal prace przewozowa w ciagu okresu
rozrachunkowego, niezbgdne jest wprowadzanie do licznika kodu przewoznika. Jest to
szczegblnie wazne w przypadku lokomotyw, ktore moga by¢ wykorzystywane do prowadzenia
pociagdow réznych przewoznikow. Kod ten bedzie stuzyt do przyporzadkowania okreslonej ilosci
energii do konkretnego przewoznika, na rzecz ktorego zostata ta energia spozytkowana.

Zaktada sig, ze podstawowym kodem zapisanym na stale w pamigci licznika bedzie kod
odpowiadajacy wtascicielowi pojazdu trakcyjnego. Gdy pojazd trakcyjny bedzie wykorzystywany
do prowadzenia pociagu innego przewoznika, przedstawiciel tego przewoznika (np. kierownik
pociagu) przed rozpoczgciem jazdy pociagu bedzie zobowiazany do wprowadzenia do licznika
kodu odpowiadajacego temu przewoznikowi, a tym samym otwarcia sesji naliczania energii na
jego konto. W przypadku, gdy tego nie zrobi, cata energia elektryczna zuzyta przez pociag bedzie
obcigzata wtlasciciela pojazdu trakcyjnego. Po zakonczeniu jazdy przedstawiciel przewoznika
powinien zamkna¢ otwarta sesjg, co skutkuje automatycznym przejsciem licznika na kod
wlasciciela pojazdu. W przeciwnym razie energia pobierana przez pojazd po zakonczeniu pracy
dla okreslonego przewoznika nadal bedzie jemu przypisywana. Informacje o niezamknigtych
prawidtowo sesjach powinny by¢ zapisywane w pamigci licznika.

Kod przewoznika bedzie wprowadzany do licznika za pomoca tzw. karty chipowej, ktora oprocz
kodu przewoznika zawiera¢ bedzie inne dane, np. imi¢ i nazwisko osoby postugujacej si¢ karta.

Komunikacja pomigdzy karta a licznikiem bedzie sig¢ odbywaé poprzez terminal wyposazony w
czytnik kart.

§40
Rozdzial energii na podstawie umowy
Rozwiazaniem alternatywnym do opisanego w § 39, niewymagajacym wyposazania licznikow w
urzadzenia do wprowadzania kodu przewoznika, jest przypisanie energii elektrycznej zuzywanej
przez pojazd trakcyjny wlascicielowi tego pojazdu.
W przypadku, gdy wlasciciel pojazdu wypozycza pojazd innemu przewoznikowi energia zuzyta
przez ten pojazd, w czasie wypozyczenia moze by¢ przypisana podmiotowi innemu niz wlasciciel
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pojazdu pod warunkiem, ze okres wypozyczenia pojazdu wynosi jeden okres rozliczeniowy (tj.
miesiac) lub jego catkowita wielokrotnos¢, a ,,PKP Energetyka" S.A. zostanie o tym
poinformowana w dowodny sposob i w stosownym czasie (parametry te zdefiniowane by¢ winny
w umowie zawieranej pomigdzy ,,PKP Energetyka" S.A. a przewoznikiem).

Rozdzial XI
REKUPERACJA ENERGII

§41

Zasady rozliczania

W przypadku gdy zainstalowany licznik energii elektrycznej umozliwia pomiar energii elektryczne;j
oddawanej do sieci trakcyjnej to dozwolona jest rekuperacja energii, pod warunkiem, ze energia
pobrana i oddana beda rejestrowane przez licznik oddzielnie. Szczegoty dotyczace rozliczen energii
oddawanej do sieci zawarte beda w odpowiedniej umowie zawieranej pomigdzy ,,PKP Energetyka"
S.A. a przewoznikiem.
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